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A partir de 2020, a Johns Hopkins International Injury Research Unit, por meio da
Iniciativa Bloomberg para Seguranca Viaria Global (BIGRS), vem realizando acfes
em Recife para reduzir mortes e lesées no transito.

O relatdrio a seguir destaca os resultados de um estudo em andamento que realizou
observagBes de trés fatores de risco:* velocidade, uso de capacete e uso de cinto
de seguranca. Os resultados sao baseados em dados coletados entre dezembro de
2020 e abril de 2023.

*Este estudo ndo observou embriaguez ao volante devido aos riscos da COVID-19.

As pesquisas encontraram alta 0 uso do cinto de segurancga entre
proporcao de veiculos que passageiros adultos no banco
excederam o limite de traseiro foi baixo

©44% (>3%

0 excesso de velocidade

diminuiu entre 2020 (nov] e
2023 (abr) de 37% para

©24%

0 uso correto do capacete entre
todos os motociclistas foi

©90%
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Mortes no Transito

em Recife
107 | 117 109 | 88

Mortes por tipos de usudrios, 2021

11%

Ciclistas
127 487
Ocupantes Pedestres

de veiculos
motorizados
de 4 ou + rodas

O 0s usuarios vulneraveis
(motociclistas, pedestres e ciclistas)
IJA\‘\ somaram 88% das mortes no transito.

Observagao: Dados de fontes existentes foram usados para a composigdo dos indicadores dos resultados
apresentados. Os sistemas de dados da policia sobre sinistros de transito sdo propensos a subnotificagdo.

Recomendacgoes

Autarquia de Trénsito e
Transporte Urbano (CTTU)

* Aumentar a fiscalizacao:

* Dos limites de velocidade, especialmente
entre os motociclistas.

" Do uso correto do capacete entre todos os
motociclistas, principalmente passageiraos,
e em vias arteriais e locais.

* Dousodocintodeseguranca, principalmente
entre passageiros e ocupantes do banco
traseiro de veiculos comerciais.

* Do uso de cadeirinhas para criangas.

Secretaria de Mobilidade
e Controle Urbano

" Adotar e implementar o limite maximo de 50km/h
em areas urbanas e limite maximo de velocidade
de 30km/h para vias onde o haja conflito entre o
trafego de veiculos motaorizados e o de pedestres e
ciclistas.

" Implementar campanhas de midia de massa,
coordenadas com os esforgos de fiscalizagdo, para
incentivar a conducao de veiculos em velocidades
seguras.

" Promover uma gestao coordenada de seguranca
vidria por meio da integracdo de fiscalizacdo de
transito, gestdo de dados, comunicacdo e desenho
de ruas seguras.

® Articular com o governo federal melhaorias nas
normas que definem o padrao de seguranca dos
capacetes para motociclistas.
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Velocidade em Recife

Velocidades mais altas aumentam o risco de sinistros e a probabilidade de les@es
graves. Um aumento de 1km/h na velocidade média do veiculo resulta em um
aumento de 3% na incidéncia de sinistros com vitimas lesionadas e um aumento
de 4% a 5% na incidéncia de sinistros com vitimas fatais.

*Salve vidas: Um pacote técnico de seguranga viaria. Genebra: Organizagdo Mundial de Satide; 2017.

: Conduzir acima do limite de velocidade diminuiu de Classificacdo funcional das vias
37% [ﬂUV/EUEO] para 21l% [abr/EUEE] e estagnou Vias Arteriais: S3o vias com alto volume de trafego;

desde entdo. elas fornecem um alto grau de mobilidade e carregam
uma alta proporcao de viagens para percursos de
longa distancia. Essas vias sao responsaveis pela maior
parte das viagens entrando e saindo de um centro de

0 excesso de velocidade observado foi maior entre atlvidades, bem como/a maioria dos deslocamentos
@Q& o N ) gue passam diretamente ou contornam a area.
motociclistas (35%), em comparacdo com veiculos leves : - : : o
Vias locais: Essas vias proporcionam uma mobilidade
[21%] e veiculos pESad[]S [14%], em abril de 2023. limitada e sdo o principal acesso as areas residenciais,

comerciais, areas rurais e outras areas locais.

Vias coletoras: Essas vias coletam o trafego de vias locais
- T e se conectam a vias arteriais. Elas adentram bairros e
Mais de um tergo de todos os motociclistas comunidades, coletando e distribuindo o trafego entre
[35%] foram observadas trafegando bairros e vias arteriais. As vias coletoras sdo mais curtas

- . gue as arteriais e mas mais longas que as vias locais.
acima de 50 km/h, em abril de 2023.

®

Essas vias fornecem menos mohilidade do que as
arteriais, em velocidades mais baixas e para distancias
mais curtas.

»\ Considerando a recomendacdo global de limites
maximos de velocidade em dreas urbanas (30 km/h L

Veiculo Leve: Sedans, SUVs, micro-6nibus, minivans,

para vias locais e coletoras e 50 km/h para picapes, caminhdes leves (VUC) e veiculos
vias arteriais), 75% dos condutores observados de trés rodas.
apresentaram excesso de velocidade [abr/EOEB]. Veiculo pesado: Onibus, caminh@es convencionais e

caminhdes de grande porte.
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Principais Resultados sobre a
Velocidade em Recife

0 excesso de velocidade continua mais alto entre os motociclistas.

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

PERCENTUAL DE EXCESSOS
DE VELOCIDADE

30%

20%

10%

0%

. Veiculo leves Veiculo pesados Motacicletas

30%

24% 24%
21%
@
A g
22% 49% 18% 44% 12%31% 14% 35% 14% 35%
Dez 2020 Out 2021 Abr2022 Dez 2022 Abr 2023

RODADAS DE OBSERVACAO

== Todos os vefculos

observados em excesso de

velocidade

Os condutores trafegaram em velocidades até trés vezes
maiores do que os limites recomendados

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

DE VELOCIDADE

30%

20%

PERCENTUAL DE EXCESSOS

10%

0%

78% 80%
3
75%

70%

37%
30%

24% 24%
21%

Dez 2020 Out 2021 Abr 2022 Dez 2022 Abr 2023
RODADAS DE OBSERVAGCAO

Todos os veiculos Veiculos trafegando acima das recomendagdes globais
observados em excesso de 30 km/h para vias locais e coletoras e 50 km/h para
de velocidade vias arteriais

Recomendacoes

AUTARQUIA DE TRANSITO E
TRANSPORTE URBANO (CTTU)

- Aumentar a fiscalizagdo dos limites de
velocidade, com foco em:

Condutores de motocicletas e veiculos
leves.

Areas com maior frequéncia de mortes e
lesdes graves.

Secretaria de Mobilidade
e Controle Urbano

Adotar e implementar um limite maximo de
velocidade de 30 km/h em vias onde o trafego
dos veiculos motorizados divide espaco com
pedestres e ciclistas e 50 km/h em areas
urbanas.

Implementar campanhas de midia de massa,
em coordenagdo com esforgos de
fiscalizagcdo, enfatizando os perigos de dirigir
em velocidades inseguras (acima de 30 km/h
em vias onde o trafego motorizado interage
com pedestres e ciclistas e 50 km/h em areas
urbanas).

Implementar medidas de transito calmo,
como lombadas, rumble strips (guias
sonoras), sinalizacdo de velocidade segura
e areas de trafego calmo.

RESUMO DO STATUS DE 2023 RECIFE, BRASIL | 5




Uso de Capacete* em Recife

O uso correto do capacete** pode reduzir o risco de morte em 42% e o risco de
lesGes graves na cabeca em 69% em caso de colisao envolvendo motociclista.

*0 uso geral do capacete foi definido como o uso de um capacete de qualquer tipo amarrado ou ndo.
**0 uso correto do capacete foi definido como o uso de um capacete padrao usado corretamente e com a cinta jugular afivelada..

0 uso correto do capacete foi menor 0 uso correto do capacete foi semelhante
@ entre os passageiros (84%) em e entre homens (91%) e mulheres (87%)

comparagdo com motoristas (92%). motoristas e passageiros

0 uso correto do capacete foi 0 uso de capacete foi maior entre os

semelhante entre os passageiros & condutores de motocicletas para fins

que trafegavam em vias arteriais comerciais (93%) em comparagao com os

(88%) e locais (87%). condutores de motocicletas particulares
(90%).
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Principais Resultados sobre o
Uso de Capacete em Recife

0 uso correto do capacete entre os passageiros nao foi tao
alto quanto o uso correto do capacete entre os condutores

Recomendacgoes

100%
Autarquia de Tréinsito e Transporte
Urbano (CTTU)

Aumentar a fiscalizagao do uso correto do
capacete, com foco em:
Passageiros.

- Vias arteriais e locais.

PERCENTUALDO USO DO
CAPACETE OBSERVADO

Tornar as operagdes de fiscalizagdo regulares,
visiveis e generalizadas.

Todos os Usudrios Motoristas Passageiros Secretaria de MOb”idade
TIPO DE USUARIO e Controle Urbano

. Uso Geral do Capacete Uso Carreto do

- Implementar campanhas de midia de

0 uso correto do capacete foi menor entre os massa em coordenagdo com os esforgos

motociclistas em vias arteriais e locais die TTaEE e, TRERen 1D Le i i
capacete entre os passageiros.

100%
Reforgar a aplicacdo de penalidades e multas
por dirigir sem usar o capacete corretamente.

Promover o aprimoramento das leis de
segurancga para melhorar as normas técnicas
para capacetes.

PERCENTUALDO USO DO
CAPACETE OBSERVADO

Vias Areriais Vias Coletoras Vias Locais

TIPO DE USUARIO

Todos os [l Motoristas Passageiros
usuarios RESUMO DO STATUS DE 2023 | RECIFE, BRASIL | 7




Uso do cinto de seqguranca e de
dispositivos de protecao
infantil em Recife

O cinto de seguranca e os dispositivos de protecao infantil desempenham um
papel importante na reducao da gravidade das lesdes em caso de colisdo; eles
reduzem a mortalidade em 50% para motoristas, passageiros (dianteiros e
traseiros) e criancas. As criancas nos bancos dianteiros tém um risco 40% maior
de les6es no transito do que as criangas nos bancos traseiros.

& Uso do cinto de seguranca entre os ¥ .\ 0uso do cinto de seguranca entre os
® ocupantes com idade 2 12 anos foi de 84%. G passageiros adultos no banco traseiro

foi haixo [53%).
0 uso de dispositivos de protecao infantil 0 uso do cinto de seguranca foi haixo
% adequados a idade foi muito haixo entre em: veiculos comerciais (72%), taxis
criangas de 5 a 11 anos (38%) e baixo entre (86%) e carros de aplicativo de
criangas menores de 5 anos (55%). mobilidade (77%).
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Principais Conclusdes sobre o Uso do Cinto
de Seguranca e de Dispositivos
de Protecao Infantil no Recife

Apenas 53% dos passageiros adultos do banco traseiro
usavam cinto de seguranca; o uso de dispositivos de

retencgdo infantil entre criangas de 5a 11 anos de idade

foi muito baixo. Recomendacgoes

100%

Autarquia de Tréinsito e Transporte
Urbano (CTTU)

90%
80%
70% - Aumentar a fiscalizagao de:

60% % % - Uso do cinto de seguranga entre passageiros
50% adultos do banco traseiro

RETENGAO PARA CRIANGAS

- Uso do cinto de seguranca por todos os
ocupantes de veiculos comerciais.

Uso de sistema de retencdo infantil
adequado a idade.

PORCENTAGEM DE USO OBSERVADO DE
CINTO DE SEGURANCA E SISTEMA DE

o dotintoge  Usodocintode  Usodocinto de ussde g Realizar operacdes de fiscalizacao regulares,
segurangaentre seg entre seguranca entre dISPDS}tWD de ViSl’VE I se g enera | | Zad 26
motoristas adultos adultos protecao entre
passageiros do passageiros do criancas de

banco diantelro banco traseiro 5-11.an0s : - Fortalecer a aplicagcao de multas e outras

TIPO DE OCUPANTE penalidades.

0 uso do cinto de seguranca foi baixo entre todos os Secretaria de Mobilidade e Controle
ocupantes de veiculos para fins comerciais. Urbano

100% 97%

, 90% 94% 3 - Implementar campanhas de midia de
0% % * massa, em coordenacao com os esforgos de
% 73% 729, fiscalizagdo, enfatizando a importancia do uso
4 do cinto de seguranca entre os passageiros
y , do banco traseiro e cadeirinhas infantis

apropriadas para a idade.

Envolver empresas comerciais para promover
o uso do cinto de seguranga, principalmente
entre passageiros do banco traseiro.

PORCENTAGEM DE USO DO CINTO DE
SEGURANCA OBSERVADO

Articular com o Governo Federal o aumento do
: uso de restricdes para crianas de acordo com a
Todos os Comercial X Carros de aplicativo Qutros (incluindo

veiculos de mobilidade veiculos idade apropriada_
. particulares)
TIPO DE PROPRIEDADE DO VEICULO

| Motoristas Passageiros adultos do banco Il Passageiros adultos do banco RESUMO DO STATUS DE 2023 | RECIFE, BRASIL | 9
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Observadores realizando coleta
de dados sobre o uso do cinto de
seguranga em Recife, Brasil.
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METODOS

Desde 2020, a Johns Hopkins International Injury
Research Unit tem parceria com a Universidade
Federal do Ceara para realizar observagdes nas vias.
Os métodos de coleta de dados foram desenvolvidos
pela Johns Hopkins International Injury Research
Unit e implementados em colaboracdao com a
Universidade Federal do Ceara. Este relatorio
fornece resultados de pesquisas observacionais que
representam a prevaléncia em nivel populacional
(em toda a cidade) de importantes fatores de risco
de seguranca vidria - velocidade, uso de capacete

e uso de cinto de seguranca e dispositivos de
retencdo infantil - no cenario base, seguido por
observagdes adicionais de velocidade para mostrar
a mudanca ao longo do tempo. Na ultima rodada
de observagdes, para velocidade, foram 47.436
observagdes (abril de 2023); para uso de capacete,
foram 45.295 observacdes (dezembro de 2020J; e
para uso de cinto de seguranca e retengao infantil,
foram 46.901 observagdes (dezembro de 2020).
Dezesseis locais de observagao foram selecionados
aleatoriamente para capturar a prevaléncia de
fatores de risco que poderiam ser atribuidos a
implementacdo de intervengdes direcionadas

ou tendéncias seculares. Para cada fator de risco,
foi implementado um protocolo padronizado

para coleta de dados. Todos os fatores de risco
foram observados selecionando veiculos em uma

sequéncia fixa quase aleatdria sistematica durante

um periodo de trés semanas em dezesseis pontos de
observacdo da cidade. A selecao dos locais de observagao
foi feita proporcionalmente ao fluxo de trafego,
ponderado pela densidade de semaforos em cada regiao
administrativa. As observag@es foram realizadas entre
7h00 e 19h00, tanto nos dias de semana quanto nos
finais de semana. O0s métodos foram projetados para
estimar a prevaléncia em toda a cidade e ndo podem
fornecer informacdes sobre intervencdes realizadas em
locais especificos da cidade. A equipe de gerenciamento
de dados da Johns Hopkins International Injury Research
Unit revisou e consolidou os dados para produzir as
analises disponiveis neste relatério.
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