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APRESENTACAO

O Relatério da Pesquisa Origem-Destino do Recife 2021 tem o
objetivo de apresentar o perfil dos deslocamentos realizados
na cidade do Recife e sua regido metropolitana. Em sua terceira
edi¢do, a pesquisa utiliza uma metodologia online criada pela
Prefeitura do Recife em 2016, que foi remodelada e atualizada
em 2021, servindo de embasamento para o planejamento
urbano e as agdes da cidade.

De acordo com o Manual de Estudo de Trafego (DNIT, 2006),
a Pesquisa Origem-Destino (Pesquisa OD) tem a finalidade
de identificar as origens e destinos das viagens realizadas em
uma regido por diferentes modos de transportes e motivos de
viagens. Ela é a base para o planejamento urbano e concepgdo
de politicas publicas voltadas para melhoria da acessibilidade e
mobilidade urbana de determinado local. Dentre asinformacgdes
coletadas, estdo dados socioecondmicos (como faixa de rendaq,
escolaridade, faixa etdria, cor da pele e sexo) e dados sobre
os deslocamentos (como endereco de residéncia, de trabalho
e de educag¢do, modos de transporte utilizados, tempo de
deslocamento e informag¢des de deslocamentos para servigos,
compras, lazer e sadde).

.
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A Regi@o Metropolitana do Recife (RMR) é tradicionalmente pioneira na criagéo

e desenvolvimento de projetos e propostas relacionados d mobilidade e ao
planejamento urbano, incluindo Pesquisas Origem-Destino (Pesquisas OD). Desde
1972, contando também com a Pesquisa OD 2021, foram realizadas cinco pesquisas
OD, excluindo-se as edi¢des anteriores que passaram por atualizagdes.

Em 1972 e 1997, as pesquisas possuiam uma metodologia tradicional domiciliar
dispendiosa, demorada e que demandava um alto nUmero de pesquisadores

e tabuladores. Para facilitar o método, a partir de 2016, foi desenvolvido pelo
Instituto da Cidade Pelépidas Silveira (ICPS) o formato online de maneira
inovadora, facilitando a divulgagdo e o preenchimento da pesquisa. Além disso, a
nova metodologia possibilita a repeti¢cdo da pesquisa em intervalos mais curtos,
j& que é recomenddvel intervalos de cinco ou dez anos para detectar os novos
padrdes de deslocamento.

A primeira Pesquisa Origem-Destino aplicada na entdo chamada Area
Metropolitana do Recife (a RegiGo Metropolitana do Recife - RMR sé foi
formalmente instituida a partir da Lei Complementar Federal n°® 14, de
08/06/1973), foi o Estudo de Transportes da Grande Recife. Foi uma pesquisa
metropolitana domiciliar que abrangeu 166 zonas de trafego, nas quais foram
acrescidas mais nove zonas apenas de atrag¢do de viagens, correspondentes
aos distritos industriais localizados em éarea rural, totalizando, 175 zonas.

Na época, a Area Metropolitana era composta por nove municipios: Recife,
Olinda, Jaboatdo dos Guararapes, Sdo Lourengo da Mata, Paulista, Cabo,
Igarassu, Moreno e Itamaraca. O estudo abrangeu somente a drea urbana
desses municipios, com formato irregular e descontinuo, totalizando
aproximadamente 280 km?. Foram 8.480 entrevistas realizadas entre julho
e outubro de 1972, abrangendo dados socioeconémicos e descritivos das
viagens. Para complementagdo dos dados, foram realizadas as pesquisas do
trafego externo (cordon-line), do trafego interno (screen-line) e de origem e
destino no interior de 6nibus e de trens.

A segunda Pesquisa OD realizada na RMR foi a Pesquisa Domiciliar - 97. Até
aquele momento, os resultados da Pesquisa OD 1972 ainda eram adotados
como referéncia nos estudos de transportes urbanos na regiéo, embora néo
representassem os deslocamentos da popula¢do em virtude do longo tempo
decorrido e das constantes alteragées na dinadmica urbana.

Em 1997, a area de estudo foi a mesma de 1972 incluindo o Municipio de
Ipojuca, que foi incorporado @ RMR em 1994. Ao todo, a RMR passou a ser
integrada por 14 municipios devido @ emancipagdo politico-administrativa
das cidades de Abreu e Lima, Camaragibe, Itapissuma e Aragoiabaq,
desmembrados a partir dos municipios de Paulista, Sdo Loureng¢o da Mata e
Igarassu, respectivamente. Assim, o territério foi dividido em 249 zonas de
trafego, incorporando importantes polos geradores de viagens da regido.
Foram atingidos 10.980 domicilios sorteados junto ao cadastro de residéncias
da CELPE (Companhia de Eletricidade de Pernambuco).
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PESQUISA
ORIGEN-DESTINO xY . . . . . . .
D0 RECIFE ! Em 2016, foi realizada a primeira versdo online da Pesquisa OD no Recife,

adotando trés premissas basicas: (i) a pesquisa foi realizada nos destinos
das viagens, ao invés das entrevistas domiciliares realizadas na origem; (ii) a
pesquisa focou nos motivos de viagens mais significativos identificados nas
pesquisas anteriores (trabalho e educag¢éo); e (iii) a pesquisa foi desenhada
para atingir diversas classes socioeconémicas por meio de andlise de
inserg¢do social dos pontos de pesquisa.

A darea de estudo e as zonas de trafego (249 zonas, sendo 108 zonas de
Recife) foram as mesmas utilizadas na pesquisa anterior de 1997 para
tornar possivel andlises comparativas. Foram 61.032 respostas recebidas,
representando 84.220 pessoas pesquisadas considerando as informag¢des
sobre o deslocamento dos filhos contempladas no questiondrio desta
pesquisa.

PESQUISA DIGITAL

PESQUISA A Pesquisa OD Metropolitana 2017-2018 também foi uma verséo online

METROPOLITANA e adotou as premissas da pesquisa anterior. Os resultados da pesquisa
de 2016 incentivaram um convénio entre os quinze municipios da RMR,
incluindo o recém adicionado Municipio de Goiana. Desta forma, a Pesquisa
OD 2017-2018 teve abrangéncia metropolitana, onde foram trabalhadas
253 zonas de trafego, sendo 108 zonas de Recife.

Além das alteragées em seu zoneamento, a Pesquisa Metropolitana OD
2017-2018 atualizou algumas de suas perguntas e incluiu outros motivos
de viagens além de trabalho e educag¢do. Foram acrescentados ao
questiondrio os motivos de servigos, saiide e compras.

Com apoio e ampla divulgag¢do de todos os municipios, foram recebidas
116.797 respostas, o que representava 169.285 pessoas.
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Nesta edigdo, a Pesquisa OD foi remodelada e atualizada, e assim como

nas duas edigdes anteriores, foi realizada por formuldrio digital. Com a

) saida do Municipio de Goiana da RMR, a terceira edig¢do digital da pesquisa

R abrangeu os outros 14 municipios e ampliou os motivos de deslocamento,

introduzindo além de trabalho, educagdo, servigos, saide e compras, o

motivo para o lazer. Foram acrescentadas trés novas zonas de trafego,

totalizando 256 zonas, sendo 111 zonas de trafego no Recife. Entretanto,

a pesquisa ndo é metropolitana porque foram consideradas somente as

viagens realizadas dentro de Recife ou cuja origem ou destino tenha sido
para a cidade.

O recorte temporal da Pesquisa OD 2021 foi entre setembro/2021 e
abril/2022, e o numero total de pesquisados foi 69.287 pessoas, onde
35.641foramrecifenses. Além disso, novas analises foram incorporadas nas
alteragdes da dinamica dos deslocamentos da cidade, causadas tanto por
fatores internos quanto externos, como o caso da pandemia de Covid-19.
Inclusive, por causa da pandemia, as caracteristicas dos deslocamentos
neste periodo excepcional podem néo representar a rotina de mobilidade
da cidade. Porém, é possivel estabelecer andlises entre o padrdo de
deslocamento antes da pandemia e as mudangas na rotina causadas por
ela, identificando novos padrdes de viagens que auxiliard o planejamento
da mobilidade urbana nos préximos anos.

PESQUISA DIGITAL
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I ABRANGENCIA I

| ABRANGENCIA I

Metropolitana Municipal Metropolitana Municipal
(9 municipios) (Recife) (15 municipios) (Recife)
175 RMR 249 - Recife 108 RMR 253 - Recife 108 RMR 256 - Recife 111
Entrevista Formuldrio on-line Formuldrio on-lime Formulério on-lime
domiciliar com foco nos PGVs com foco nos PGVs com foco nos PGVs
530 Néo levantado Néo levantado Néo levantado
8.450 84.220 169.285 69.287
SUDENE, 1972 ICPS, 2016 ICPS, 2018 CTTU, 2024

Tabela 1- Quadro comparativo das Pesquisa OD. Fonte: CTTU, 2024

METODOLOGIA

Tradicionalmente realizada através de
entrevistas no domicilio, a Pesquisa
OD coleta dados socioecondmicos

e caracteristicas de todos os
deslocamentos realizados pelos
moradores da residéncia no dia
anterior & pesquisa. Embora seja

uma metodologia jéd consagrada,
esse tipo de pesquisa apresenta
dificuldades para ser realizada nas
cidades brasileiras, incluindo a cidade
do Recife, visto que se tornou invidvel
do ponto de vista financeiro, uma vez
que exige esforgo e tempo necessdrio
para sua realizagdo. Além disso,
tendo em vista que a Pesquisa OD é
uma importante ferramenta para o
planejamento urbano, é necessdrio
que seja realizada periodicamente, de
maneira regular, para fins comparativos
e acompanhamento das mudangas
de comportamento da demanda de
mobilidade.

Sendo assim, a metodologia online
utilizada nas duas edi¢gdes anteriores da
pesquisa foi adotada para a Pesquisa
OD 2021. As entrevistas domiciliares
foram substituidas pela aplicagdo de
um formuldrio eletrénico preenchido
pelo préprio cidaddo, eliminando a

RELATORIO DA PESQUISA ORIGEM-DESTINO - RECIFE 2022

contrata¢do de um grande nimero

de pesquisadores e tabuladores. Esse
formuldrio foi hospedado no portal

da Prefeitura e as perguntas foram
formuladas com base nas tradicionais
perguntas das entrevistas domiciliares,
ajustadas para serem facilmente
compreendidas pelo respondente, jd que
ndo havia nenhum entrevistador para
auxilid-lo.

Para essa edi¢do, o formuldrio
eletrénico foi composto de 315
perguntas, onde foram acrescentados
questionamentos referentes ao
comportamento das viagens durante o
periodo da Pandemia de Covid-19 (entre
os anos de 2021 e 2022). O destaque
foi na aquisi¢do dos dados nos destinos
das viagens, caracterizando os
deslocamentos a partir dos respectivos
motivos de viagem. Além dos motivos
anteriores pesquisados como trabalho,
educag¢do, compras, saude e servigos,
foi incorporado a pesquisa o motivo
lazer. Além disso, o formuldrio era
andnimo e ndo solicitou a identificagdo
do respondente, embora o sistema
coletasse automaticamente o IP
(Internet Protocol) do computador, a
data e o hordrio da resposta.
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Figura 2 - Pedestres circulando na Avenida Conde da Boa Vista, drea central do Recife, durante o periodo de
pandemia. Foto: Andrea Rego Barros/PCR

Ao finalizar as respostas, atendendo ao cumprimento da Lei de Informagdo

de Mobilidade (Lei Municipal n® 18.205/2015), o sistema gerava um Cédigo de
Confirmagdo, que inclui um nimero de protocolo Unico, composto de um valor
numérico sequencial - um identificador da pesquisa (por exemplo, “ODM-21") - e um
conjunto de 12 numeros gerado aleatoriamente pelo préprio site. Um exemplo de
cédigo de confirmagdo é: 381-ODM21-211020045953.

ZONEAMENTO
2.1.1 Zonas de Trafego

Caracterizada por fatores socioeconémicos originados dos setores censitdrios

do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a Zona de Trafego ¢ uma
delimitagdo geogrdfica que redne caracteristicas comuns do sistema de mobilidade
local. Sua fungdo é auxiliar na andlise de padrdo das viagens, fluxos de circulagdo,
mobilidade e acessibilidade urbanas de determinada regido.

Na RMR, as zonas de trdfego foram delimitadas inicialmente na primeira Pesquisa
OD realizada em 1972, sendo 175 zonas de trafego. Embora a drea de estudo tenha
sido a mesma da pesquisa anterior, na Pesquisa OD 1997, o nUmero de zonas de
trafego aumentou para 249 zonas com a inclusdo do Municipio de Ipojuca d RMR e
a emancipag¢do de algumas cidades, como Abreu e Lima, por exemplo. Na Pesquisa
OD 2016, tanto a drea de estudo como as zonas de trafego, foram as mesmas
utilizadas na Pesquisa OD 1997 a fim de realizar andlises comparativas. E na
Pesquisa OD 2018, trés novas zonas foram incorporadas, totalizando 253 zonas de
trafego, devido a adigdo do Municipio de Goiana a RMR.




Vale destacar que embora algumas alteragdes sejam necessdrias nas edigoes

da Pesquisa OD, é importante que os zoneamentos se mantenham compativeis
para possibilitar a comparagdo entre os resultados obtidos na pesquisa atual e as
edi¢des anteriores. No caso do zoneamento da Pesquisa OD 2021, trés zonas de
trafego da Pesquisa OD 2018 foram divididas, havendo uma redistribui¢do para
dar destaque aos polos geradores de viagens existentes no local, como pode ser
observado na Figura 3 a seguir.

Figura 3 - Zonas de trafego alteradas: zona 78 e zona 65. Fonte: CTTU, 2024

A zona onde estd localizado

o Aeroporto Internacional do

Recife Guararapes - Gilberto
Freyre foi dividida em trés novas
zonas: mantida a zona 78 e
acrescentadas as zonas 254 e

255. Isso ocorreu devido a sua
caracteristica produtora e atratora
de pessoas. Além disso, a zona 65
foi desmembrada em duas zonas
para delimitar o polo do centro
comercial RioMar, ndo existente em
1997, resultando na zona 65 e zona
256. Ao total, a Pesquisa OD 2021
teve 256 zonas de trafego, sendo 111
zonas no Recife (Figura 5).

-

Figura 4 - Shopping Riomar, bairro do Pina. Fonte: CTTU,2024

7
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2.1.2 Macrozonas

Sdo agrupamentos de zonas de trdfego que possibilitam analisar de forma mais
simples os resultados das pesquisas, uma vez que é utilizada uma quantidade
menor de divisdes territoriais. Ao todo, a RMR foi dividida em 26 macrozonas,
sendo que 16 delas estdo no Recife e as outras 10 foram distribuidas pelos 14
municipios restantes (Figura 6).

Legenda

B o - NN MMM s 202 [___| Limite Municipal RMR (2013)
o2 I o- HIH - I - B >
N oz N os N +: N 1 OO 23
I o: B oo I 1+ DO 1o I 2+
I os B o Il 5 O 20 I o5 Figura 6 - Macrozonas da pesquisa OD 2021
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MUNICIPIO  MACROZONA ZONAS DE TRAFEGO

Abreu e Lima 19 16,17,18,19, 20

Aragoiaba 19 248, 250

Cabo de Santo 25 220, 221, 222, 223, 224, 225, 226, 227,231, 232, 233, 234,
Agostinho 235, 236, 237, 238, 239, 240, 241, 242, 243, 244 245

Camaragibe 21 158, 180, 161, 162, 163, 164,165, 166, 167

Goiana 26 251, 252, 253

Igarassu 19 9,10, 11,12, 13, 14, 15
llha de ltamaracé 20 12

Ipojuca 25 228, 229, 230, 232, 246

20 34,5678

182, 183, 184, 185, 186, 187, 188, 189, 190, 191, 192, 183,
194, 195, 196,197, 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204, 205, 206, 207,
208, 209, 210, 211, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 219, 247

Jaboatao dos
Guararapes

Moreno i 178, 179,180, 181

Olinda 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51

52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 125, 249

Recife

:
4 102, 103, 104, 105, 106, 107, 108, 109, 110, 111, 112
8

128, 129, 130, 131, 132, 133, 134

124, 126, 127, 141, 142, 146, 147, 151

Recife

63,64, 65, 71,72, 73, 74,75, 77, 256
135, 136, 137, 138, 139, 140, 143, 144, 145, 148, 149, 150, 162, 153

155, 157

66, 67, 68, 69, 70, 76, 78, 254, 255

Recife

Recife 79, 85

99, 115, 117,118, 119, 120, 121, 122, 123
113, 114, 116, 156

97, 98, 100, 101

80, 81, 82, 83, 84

Sao L?\;Jaﬂgm da 2 168, 169, 170, 171, 172, 173, 174, 175, 176, 177

Tabela 2 - Macrozonas e Zonas de Trdfego - Pesquisa OD 2021. Fonte: CTTU, 2024
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CALCULO DE AMOSTRA E FATOR DE EXPANSAO

Para possibilitar a pesquisa e validd-la estatisticamente, foi necessdrio calcular a
amostra minima que representa com alto grau de confiabilidade as andlises das
respostas sobre as caracteristicas dos deslocamentos da populagdo recifense
pesquisadas, como por exemplo: modo de transporte, dura¢do do deslocamento,
local de origem e local de destino, motivo da viagem, dentre outros. Desta forma, a
amostra minima necessdria é calculada para cada zona de trdfego considerando
em cada estrato a renda da populagdo na zona em ela se insere.

Sendo assim, para a Pesquisa OD 2021, esta amostra foi calculada considerando

a faixa de renda da populagdo e seu local de residéncia. A unidade territorial
utilizada para a realizagdo deste cdlculo que representa o estrato da residéncia da
populagdo s@o as zonas de trafego, que seguiram a delimita¢do da Pesquisa OD
de 2018 somadas as alteragdes em locais especificos (zonas adicionadas). A nova
delimitag¢do das zonas foi demonstrada na Figura 5, localizada na se¢do anterior.

Com relagdo a faixa de rendq,

para este cdlculo foi adotada a ® Até 1salario minimo;

segmentagdo utilizada pelo IBGE no e Mais de 1 sala@rio minimo até 2 saldrios

PNAD - Pesquisa Nacional por Amostra minimos;

de Domicilios (IBGE, 2015), onde as ® Mais de 2 saldarios minimo até 3 saldrios

duas primeiras classes de rendimento minimos; - - ) -

- "Até 1/2 saldrio minimo” e "Mais de ® Mais de 3 saldrios minimo até 5 saldrios
;o .. . . .. minimos;

1/2 salario minimo a 1 salario minimo” . / .. . . . .

¢ das d I ® Mais de 5 saldarios minimo até 10 saldrios

- o’rom o’gl:upa' C.JS ormando a classe: IR

Até 1 saldrio minimo. Deste modo, na « Mais de 10 salérios minimo até 20 saldrios

Pesquisa OD 2021 foram utilizadas as minimos;

seguintes faixas de renda: « Mais de 20 salarios minimos.

A determinag¢do do tamanho da amostra minima em cada zona de trdfego foi dada
pela expressdo a seguir, considerando-se a varidvel intervalar e a populagdo finita:

2 2
ZxoxN

Ex(N-1)+ (£ x0°)

/n = Tamanho da amostra \
Z = Valor critico que corresponde ao grau de confianca
o%= Variancia

N = Tamanho da populacao

\E = Margem de erro admissivel J

1
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Para validagdo da pesquisa foi necessdrio atingir a quantidade minima amostral
calculada de respondentes por faixa de renda e zona de trdfego, de modo que o
nivel de confiang¢a alcan¢ado seja de 90%. Ou seja, em cada zona de trafego da
cidade foi calculada a amostra minima de pessoas em cada uma das sete faixas
de renda. Na metodologia digital, foi feito um acompanhamento de respostas por
meio de relatérios periédicos gerados sobre a quantidade de respostas obtidas
por zona de trafego e faixa de renda. A evolugdo do niumero de respostas pode ser
acompanhada diariamente (ou em intervalos de tempo menores) para identificar
a necessidade de realiza¢do de agdes especificas de divulgagdo e/ou promogdo
da pesquisa em zonas especificas com o objetivo de atingir a amostra minima
necessdria.

Assim, para garantir a qualidade dos dados recebidos, foi desenvolvido um
procedimento de validagdo individual para cada questiondrio recebido dos
participantes. Neste procedimento, cada resposta foi avaliada e, em caso de
incoerénciaq, foi descartada. Posteriormente, foi feita uma comparag¢do da
resposta descartada com as outras existentes no banco de dados, principalmente
com relagdo ao enderego IP onde o questiondrio foi respondido, assim como a sua
data e hordrio. Dessa forma, tentativas de fraude com a submissdo de informagdes
idénticas ou repetidas foram detectadas e descartadas.

Por fim, apés a validagdo da Pesquisa OD, foi feito o cdlculo do fator

de expansdo. A amostragem da Pesquisa OD precisa ter alto grau de
confiabilidade para representar corretamente a populagdo a que se
propde. Dessa forma, foi calculado o fator de expansdo, que é um “peso”
dado a cada resposta e expressa quantas pessoas ela representard. Ou
seja, hd zonas de trafego em que apenas a amostra minima é atingida,
entdo o fator de expansdo de cada resposta é igual a 1, isto é, representam

uma pessoa. Nos casos em que é obtida grande quantidade de respostas
nas zonas de trafego, acima de sua amostragem minima necessdria, as
respostas excedentes ndo sdo desconsideradas, apenas representam
percentualmente um “peso” menor por resposta. O fator de expansdo é
calculado para cada faixa de renda, sendo resultado da proporgdo entre
a amostra obtida e o total da populagdo pertencente ao grupo, de acordo
com o IBGE.
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VALIDAGAO DA PESQUISA

Ao longo do desenvolvimento do Estudo de Mobilidade para a Cidade do Recife,
realizado pela empresa Urucuia para a gestdo municipal em agosto de 2022 e
apresentado no Tomo | - Andlise da Pesquisa Origem Destino de Recife, foram
processados e fornecidos d consultoria os resultados obtidos até entdo da Pesquisa
OD 2021. De posse dessas informagdes, foram realizadas, pela Urucuia, validagoes
estatisticas através de alguns procedimentos.

Dentre eles, foi realizada a andlise do Plano Amostral da Pesquisa OD 2021, onde o
erro amostral foi calculado para as zonas de trafego que compdem o limite urbano da
cidade do Recife. Do total de 105 zonas vdlidas foi realizado o cdlculo para 93 delas,
pois em 6 zonas de tradfego ndo foram obtidos dados com domicilio e em outras 6
zonas houve uma amostragem inferior a 10 usudrios. O erro amostral foi considerado
aceitdvel para as 93 zonas restantes, como pode ser visto no histograma a seguir
(Figura 7).

Histograma de Erro %
Normal

Média 0.06748
DesvPad 0.01841
N 93

Frequéncia

3,00% 4,50% 6,00% 7,50% 9,00% 10,50% 12,00%
Erro %

Figura 7 - Distribui¢do do Erro Amostral da Pesquisa OD 2021. Fonte: Urucuia, 2022.

Além dessa andlise, foram observadas a teoria subjacente a andlise das relagdes do
banco de dados da Pesquisa OD 2021 e a andlise das relagdes do banco de dados da
Pesquisa OD 2021 pela técnica de segmentag¢do da demanda.
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AGOES DE DIVULGAGAO

Para garantir a participagdo da populagdo do Recife na Pesquisa OD 2021 foi
necessdria a ampla divulgagdo de agdes para o cumprimento da Lei de Informagdo
de Mobilidade (Lei Municipal n°® 18.205/2015), lei que solicita informagdes necessdrias
ao planejamento da politica e sistema de mobilidade urbana do Recife. As agdes
realizadas para a pesquisa incluiram:

A~ X

Py ey

SN mobilidade
juntos!

PESOUISAORIGEM-“‘

Figura 8 - Uma das propagandas de divulga¢do da Pesquisa
OD 2021. Fonte: CTTU, 2022.

10.000 \l\\m\ﬁﬂ : ==

TN
DEsT'No PESQUISAQRIGEM-DES
nESPOSTAS! PESU”'SAURIGEM’“ES““ o
il W@ CGIE AINDA PODE

@CTTU_RECIFE

Figura 9 - Propagandas de divulga¢do durante a realizagdo Figura 10 - Coletiva com a imprensa para divulgag¢do da
da Pesquisa OD 2021. Fonte: CTTU, 2022. Pesquisa OD 2021. Foto: CTTU/PCR

CONECTA RECIFE.

Figura 11 - Divulgag¢do da Pesquisa OD 2021 nas ruas. Foto: CTTU/PCR
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RESULTADOS DA PESQUISA

DADOS GERAIS

Esta seg¢do retrata o perfil socioeconémico dos respondentes da Pesquisa OD 2021.
Ao total, 69.287 pessoas tiveram suas respostas computadas, nimero que contém
os 46.958 formuldrios online catalogados e também os filhos dos respondentes
(22.329). Dentro deste universo amostral, 35.641 sdo moradores do Recife, que
serdo o enfoque desta andlise e terdo seu perfil socioeconémico e de deslocamento
detalhado neste documento. E importante mencionar que os dados da pesquisa

podem ser obtidos no site da Autarquia de Trénsito e Transporte Urbano (CTTU) ou
entrando em contato com o érgdo.

LEGENDA
0% 1% 2%

mm s

Zonas cujo o nimero de residentes foi 0

Figura 12 - Principais zonas de trdfego de residéncia dos recifenses. Fonte: CTTU, 2024

A Figura 12 apresenta a distribui¢do dos residentes de acordo com a zona de
trafego informada na pesquisa. E possivel observar que bairros das zonas norte,
oeste e sul da cidade obtiveram um bom indice de participag¢do, com destaque para
as zonas 71,72, 74 e 77, que compdem quase a totalidade do bairro de Boa Viagem,
e 107,108, 116 e 148, que contém o bairro de Passarinho e parte dos bairros do
Cordeiro, Curado, Cidade Universitdria, lputinga e Varzea.
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Com relagdo ao percentual de respondentes por sexo, as mulheres representam mais da
metade dos recifenses, evidenciando a necessidade de priorizd-las no planejamento e nas
decisdes rotineiras da gest&o de mobilidade da cidade (Figura 13).

MFISCULINO.

44 . 07%

.. FEMININO

Figura 14 - Ciclista na pista local da Av. Governador
Figura 13 - Género dos recifenses respondentes. Agamenon Magalhdes. Foto: CTTU/PCR
Fonte: CTTU, 2024

De acordo com a cor/raga informada

na pesquisa, 43,02% declararam-se

pardos, 41,45% declararam-se brancos e 10,684
10,68% declararam-se pretos (Figura 15).

O resultado encontrado assemelha-se
bastante aquele obtido pelo censo de 2022
do IBGE, onde, pela primeira vez desde
1991, a maior parte da populagdo brasileira
declarou-se parda.

DISTRIBUIQIRO POR FAIXA ETARIA
43 ° @ PAroA AMARELA
,02%

grancA (@ INDiGENA

@rrern @ outra

PREFIRO NAO INFORMAR

34,40%

29,40%

Figura 15 - Recifenses respondentes da pesquisa por

cor/raga. Fonte: CTTU, 2024
17,89%

11,26% . . . .
A maioria dos respondentes incluiu-

se na faixa etdria entre 25 e 39 anos,
Q seguida pela faixa etdria entre 40 e 59

anos (Figura 16). Destaca-se também

a participagdo indireta de criangas na
Figura 16 - Respondentes da pesquisa por faixa etdria. pesquisa (14,38%) nas faixas etdrias de até
Fonte: CTTU, 2024 15 anos, devido aos dados e informacgdes
indicados por seus responsdveis.
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RESULTADOS DA PESQUISA

A faixa de renda individual mais relatada na pesquisa foi a de pessoas que recebem
até um salario minimo mensalmente, compreendendo mais da metade dos
respondentes. Em seguida, estd a faixa de renda entre um e dois saldrios minimos
(Figura 17). J& em relagdo a renda mensal familiar, ocorreu o inverso: a faixa de
maior recorréncia foi a de um a dois saldrios minimos, representando 26,26% da
populag¢do, seguida da faixa de até um saldrio minimo.

FAIXA DE RENDA FAMILIAR FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL

Até 1SM
18,53%

Mais de 1 até 2 SM

16,53%

Mais de 2 até 3 SM

12,0 Mais de 3 até 5 SM
]3'83o° Mais de 5 até 10 SM

% Mais de 10 t’2OSM. .
ais de 10 ate 4 14%
5,03% Mais de 20 SM I 1,30%

Figura 17 - Faixas de renda individual e familiar dos recifenses respondentes. Fonte: CTTU, 2024

Ao perguntar se possuiam
alguma deficiéncia ou ® Fisica
mobilidade reduzida, ® Outros

3,50% dos respondentes ® Mobilidade reduzida
declararam que sim. ® Visual

Para este universo, os ® Auditiva

tipos de deficiéncia mais

! e . @® Mental
citadas foram deficiéncia

fisica (28,29%), outras
deficiéncias que sdo
aquelas ndo englobadas
nas respostas do

questiondrio (21,87%),
mobilidade reduzida =
(15,23%) e deficiéncia : -

visual (15,14%). D 3%

Figura 18 - Percentual de respondentes com relagdo a deficiéncia ou mobilidade reduzida. Fonte: CTTU, 2024
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Figura 19 - Urbanismo tdtico no Largo da Paz, Afogados, em 2019. Foto: Anténio Tenério/PCR

A partir de 2016, duas novas perguntas foram adicionadas a Pesquisa Origem-
Destino online: a quantidade de moradores e quantidade de veiculos (automéveis)
na residéncia do respondente.

30,00% Foi possivel verificar que a
27,49% maioria mora com mais duas
20 .90% pessoas em sua residénciaq,
totalizando trés pessoas
14,45% (Figura 20). Adicionalmente,
quase metade dos
respondentes (47,18%) néo
possuem carro (Figura 21).

1,7%
)

Figura 20 - Percentual da quantidade de moradores na residéncia
pesquisada. Fonte: CTTU, 2024

- 12,43% 2 VEICULOS _

I 1,60% 3 VEICULOS |

I 0,35% 4+ VEICULOS _

Figura 21 - Percentual da quantidade de veiculos na residéncia pesquisada. Fonte: CTTU, 2024
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RESULTADOS DA PESQUISA

MOTIVO DOS DESLOCAMENTOS E DISTRIBUICAO MODAL

Os deslocamentos ocorrem em fungdo
das necessidades das pessoas e estdo
sempre relacionados a um motivo,
como estudo, trabalho, compras, dentre
outros, e se concretizam através de
vdrios modos de transporte, desde o
mais simples como o deslocamento a
pé, até o mais complexo como utilizar
um veiculo motorizado de grandes
proporgdes (ANTP, 1997). Neste
contexto, aqui serdo apresentados

os deslocamentos de acordo com o
motivo e com o modo de deslocamento
comumente utilizado.

Todos os dados apresentados nesta
e nas proximas segdes se referem ao
periodo da pandemia de COVID-19,
salvo indicac@o em contrdrio (em
determinados casos, dados sobre o
periodo pré-pandemia também foram X = -
solicitados na pesquisq)_ E importqnte Figura 22 - Pedestres na Rua do Bom Jesus.
relembrar o recorte temporal desta Foto:s Daniel Tavares/PCOR
pesquisa, ocorrida entre setembro de

2021 e abril de 2022.

O principal motivo de viagem informado na pesquisa foi a educag¢do, com 51,94%,
seguido do trabalho com 33,28% (Figura 23).

Sendo assim, é possivel afirmar que
mais de 85% dos recifenses tém como
principal razdo de deslocamento estas
duas atividades. Dentre os motivos
restantes perguntados, compras
aparece com 6,24%, seguido por lazer
com 3,74%, saude com 3,11% e servigos
com 1,68%.

(3’“%) (],68%) Educacdo @ Lazer
0,0

@®Trabalho @ Saude
( 3,74% >

@®Compras @ Servico

MOTIVO DOS

DESLOCAMENTOS
51,94%

33,20%) @

Figura 23 - Deslocamento de acordo com o motivo da viagem.
Fonte: CTTU, 2024
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Figura 24 - Principal motivo das viagens dos recifenses: educag¢do. Foto: Marcos Pastich/PCR

Além do motivo que leva o recifense a se deslocar, foi perguntado como essas viagens sdo
realizadas, a partir do questionamento de qual transporte foi utilizado nos deslocamentos
diariamente. Os municipes informaram que o modo de transporte mais utilizado (dentre todas
as viagens perguntadas) foi o transporte publico coletivo (TPC), que representou 34,10%

das viagens totais (Figura 25). Esse modo também foi o mais escolhido por aqueles que tém
como motivo da viagem o deslocamento ao trabalho (Figura 26). Destaca-se que todas as
vezes em que a opg¢do “Outro” aparecer neste documento em relagdo a modos de transporte,
ela refere-se & soma das respostas de sete modos: aplicativos de transporte (uber/99 pop),
“bicicleta + TPC", moto tdaxi, tdxi, transporte escolar, patinete elétrico e “fretado”.

DISTRIBUIGAO MODAL

TODOS OS MOTIVOS
4,17% 5,29%
8,27% 5,79%
P DEDESTRE R
16,47%
29,91%

33,12%

TPC

47 85%

34,10%

Figura 25 - Percentual da distribuigdo modal para todos Figura 26 - Percentual da distribuigéo modal
os motivos. Fonte: CTTU, 2024 por motivo de trabalho. Fonte: CTTU, 2024
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RESULTADOS DA PESQUISA

Quando o motivo do deslocamento é a educagdo, o transporte a pé é o

mais utilizado (30,34%), seguido imediatamente do carro (28,38%) e do
transporte publico coletivo (26,07%). Para os demais motivos pesquisados
(salide, compras, servigo e lazer), o carro foi o modo mais optado, chegando a
representar mais da metade dos respondentes no motivo de deslocamento por
compras (Figura 27).

m SERVICO COMPRAS

1,79% 33,54% 10,44% 18,19%

47,91% 34 ,97%
21,15% 15,11%

21,86%

12,21%

2,20% 2,99%

2,98% 2,02%

10,49% 12,74% 9.08%

20,66%

2,51% 3,42% 2,52% 1,43%

BHBRUE

Figura 27 - Percentual da distribuigdo modal por motivo de viagem. Fonte: CTTU, 2024

Figura 28 - Circulagdo de veiculos no bairro da Boa Vista. Fonte: CTTU, 2024
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Outra pergunta contida no questiondrio propde uma andlise entre o modo de transporte
utilizado e a faixa de renda, que convida a reflexdes importantes. E possivel verificar

que os usudrios de transporte publico coletivo, motocicleta e modos ativos recebem,

em sua maioria, até 1 saldrio minimo (Figura 29). Além disso, a partir da faixa de renda

de 1a 2 saldrios minimos, o uso do transporte publico diminui consideravelmente e o
deslocamento por carro se consolida como o mais utilizado, alcangando mais de 90%
entre aqueles que possuem mais de 20 salarios minimos. O deslocamento a pé se destaca

por ser o segundo modo mais utilizado pelos respondentes de quase todas as faixas de
renda (Figura 30).

MODO DE TRANSPORTE POR FAIXA DE RENDA

@ATEISM @1A25M ®2A3SM @3A55M @5A10SM @10 A 20 SM 20+ SM

3,97%

9,34%
! 71,20%

17,94%

34 ,18%

16,50%

10,77 ‘ 77,68%

9,74%

64 ,62%

32,58% Figura 29 - Distribuigcéo
modal por faixa de renda.
Fonte: CTTU, 2024

FAIXA DE RENDA POR MODO DE TRANSPORTE

@BICICLETA @ CARRO @ MOTOCICLETA @ OUTRO @ PEDESTRE @ COLETIVO

4 79
21,41%
9,45%

7,08%
9,41%

Figura 30 - Distribui¢do de faixa de renda por modo de transporte. Fonte: CTTU, 2024 24
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RESULTADOS DA PESQUISA

Dentre os demais modos de transporte, é importante destacar os nimeros
alcangados pelos deslocamentos realizados pelo tdxi e por aplicativo, em virtude
do aumento de mercado deste em relagd@o aquele ao longo dos anos (Albuquerque
Neto; Silva; Portugal, 2019). Percebe-se que em todas as faixas de renda (Figura 31)
a utilizagdo de empresas por aplicativo para o deslocamento foi inequivocamente
superior, chegando a ser quase 21 vezes maior entre aqueles que possuem de 2

a 3 saldrios minimos. Adicionalmente, a partir da faixa dos 5 sald@rios minimos,

os aplicativos transformam-se no terceiro modo mais utilizado pela populagdo
recifense.

MODO DE TRANSPORTE ENTRE TAXI E APLICATIVOS POR FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL

@ APLICATIVO (99POP, UBER...)
® TAxI

95, 4% 9

89,0%
-10']% I —4’6%

91,09%

88,8 9,

3ex
I 6 d ."‘2%
—_— ==

69,0%

3l,ox

Seitledl

9Q,0%
==

8,9%
()

Figura 31 - Utilizagdo do tdaxi e aplicativos por faixa de renda. Fonte: CTTU, 2024

EFEITOS DA PANDEMIA NO COMPORTAMENTO DA POPULAGAO

Nesta edigdo da pesquisa
Origem-Destino, além dos dados
socioecondmicos tradicionais, foraom
perguntadas a populagdo questdes
sobre mudangas de hdbito que
porventura aconteceram durante o
periodo pandémico, além da sensagdo
de segurang¢a nos espagos fisicos
explicitamente relacionada ao virus da
Covid-19.

Pode-se observar que a pandemia
alterou alguns hdbitos de maneira
significativa no cotidiano das pessoas. Figura 32 - Novo comportamento da
Ao serem questionados sobre consultas populagdo diante da Pandemia de Covid-19.
online por motivos de sadde, em torno de "ot Andrea Rego Barros/PCR

27% dos respondentes ndo utilizavam e

passaram a utilizar este tipo de servigo (Figura 33).

Nos pedidos em restaurantes/lanchonetes de maneira néo-presencial, 58,69% ja
utilizavam o servigo e continuam utilizando, enquanto apenas 17,22% ndo utilizavam e
passaram a utilizar (Figura 34).
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SAUDE
CONSULTAS ONLINE

2 7’040/0
12,85%
Nao usava e Nao usava

Jausava
continuo sem usar e passei a usar e continuo a usar

\_ J

Figura 33 - Porcentagem das consultas online.
Fonte: CTTU, 2024

ALIMENTACAO
RESTAURANTES,
LANCHONETES E DELIVERY

58,69%

24,09%
17,22%

Nao usava e Néo usava Ja usava
continuo sem usar e passei a usar e continuo a usar,

\_

Figura 34 - Porcentagem de pedidos por delivery.
Fonte: CTTU, 2024

Nas compras de itens essenciais online, 25,11% dos respondentes ndo utilizavam
e passaram a utilizar (Figura 35). Ja em relagdo a compras de itens secunddrios,
22,11% né&o utilizavam e comegaram a utilizar (Figura 36).

[

COMPRAS
ITENS ESSENCIAIS

47,73%

27,16%

Nao usava e Nao usava Jausava
continuo sem usar) |e passeiausar e continuo a usar

\ V.

Figura 35 - Distribui¢do das compras essenciais online.

Fonte: CTTU, 2024
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ITENS SECUNDARIOS

45,07 %
14

Nao usava e Nao usava Jausava

continuo sem usar| | e passeiausar | (econtinuo a usar,

. J/

Figura 36 - Distribuigdo das compras gerais online.
Fonte: CTTU, 2024




RESULTADOS DA PESQUISA

Figura 37 - Criang¢as no Parque das Gragas na época da pandemia. Foto: Rodolfo Loepert/PCR

Outro aspecto da pesquisa foi procurar entender se a pandemia havia alterado a
sensag¢do de seguranga das pessoas ao frequentar diferentes espagos da cidade,
e para atingir este fim foram realizadas quatro perguntas a respeito de diferentes
opg¢des de lazer cotidianas da populagdo, além de uma pergunta sobre a utilizagdo
do transporte publico como meio de locomogdo durante o periodo pandémico.

Os resultados mostraram que, de maneira geral, os respondentes sentiam-se seguros
nos deslocamentos pela cidade ao frequentar espagos, porém com algumas restri¢goes.
Pouco mais de 44% das pessoas assinalaram ter algumas restri¢gdes nas idas a bares,
restaurantes, casas noturnas e pubs (Figura 38). Além disso, quase 48% se sentiam
relativamente seguros para ir a praias, parques e pragas, enquanto 19% relataram

ainda ndo se sentirem seguros (Figura 39)

SENSACAO DE SEGURANCA
PARA IR A BARES, RESTAURANTES,
CASAS NOTURNAS OU PUBS

11,84% 6,80%

_—

SENSACAO DE SEGURANCA
PARA IR A PRAIAS, PARQUES E PRACAS

47,97%

19,29% 21,42%

11,32%

Me sinto seguro, Ainda ndo me - Apenas em
com restri¢oes sinto seguro Me sinto seguro alguns horarios )

Figura 38 - Sensagdo de seguranga para ida a bares,
restaurantes e afins. Fonte: CTTU, 2024

Me sinto seguro, Ainda ndao me . Apenas em
k com restricoes sinto seguro Me sinto seguro alguns horarios

Figura 39 - Sensag¢do de seguranga para ida a praias,
parques e pragas. Fonte: CTTU, 2024
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Com relagdo a ida a shoppings, 55% dos respondentes disseram que se sentiam
relativamente seguros e cerca de 20% declararam ndo se sentirem seguros (Figura
40), ao passo que para ir & academia quase 41% dos respondentes alegaram se
sentir seguros, mas com restrigoes e cerca de 35% ainda ndo se sentirem seguros em
frequentar esses espacgos (Figura 41).

SENSACAO DE SEGURANCA SENSACAO DE SEGURANCA
PARA IR A SHOPPINGS E GALERIAS PARA IR A ACADEMIAS

55,00%

20,11%
o 16,28% 15,48%

0,
8,61% 8,84%
Me sinto seguro, Ainda ndo me ) Apenas em Me sinto seguro, Ainda ndo me . Apenas em
N com restricGes sinto seguro Me sinto seguro l alguns horarios )1 com restrig()es ' sinto seguro Me sinto seguro algl?ns horérios
J

.

Figura 40 - Sensagdo de seguranga nos deslocamentos a  Figura 41 - Sensagéo de seguranga nos deslocamentos a
shoppings. Fonte: CTTU, 2024 academias. Fonte: CTTU, 2024

Jd para utilizar o transporte

SENSACAO »]3 SEGURANCA pL',Ib“CO (Figuro 42), a maioria dos
PARA USAR TRANSPORTE PUBLICO respondentes (quase 61%), ainda ndo
se sentiam seguros para utilizar este

modo de transporte, o que indica que
60,54% a populagdo recifense se mostrou
mais relutante em compartilhar
ambientes fechados por periodos

rolongados de tempo.
26,21% prolong P
7,27% 5,97%
Me sinto seguro, Ainda ndo me . Apenas em
com restricoes sinto seguro Me sinto seguro alguns horarios
. J/

Figura 42 - Sensagdo de seguranga ao utilizar o transporte
publico. Fonte: CTTU, 2024
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PERFIL DO DESLOCAMENTO AO TRABALHO

Na Figura 43 é possivel observar os principais destinos dos recifenses que realizaram
viagens ao local de trabalho. No centro da cidade, as zonas de trafego que atrairam
mais deslocamentos por este motivo foram as zonas 54, 59, 124 e 249, que contém

a totalidade dos bairros da llha do Leite e Paissandu, além de boa parte dos bairros
da Boa Vista, Santo Amaro e Soledade, que abarcam diversas empresas e indUstrias
além de ser um importante polo médico da capital. A Zona 59, em particular,
representou mais de 15% dos deslocamentos totais, configurando-se na principal
zona de deslocamento para trabalho do Recife.

Na Zona Sul da cidade, as zonas 65, 71, 72, que compreendem parte do bairro do Pina
e de Boa Viagem, oferecem uma ampla gama de servigos e se destacaram na andlise.
As zonas 127, 142 e 148, relativas a totalidade dos bairros da Jaqueira e Santana e
parte dos bairros de Brejo de Beberibe, Casa Forte, Dois Unidos, Gragas, Parnamirim,
Rosarinho e Tamarineira se configuram como os maiores polos atratores de viagens
da Zona Norte da cidade. Por fim, as zonas 94, 114 e 155, que compreendem parte
dos bairros da Caxangd, Cidade Universitdria, Curado, Dois Irmdos, San Martin e
Torrées, compdem os principais destinos de trabalho da Zona Oeste da capital.

Destino 'ﬂ'és""h"i'ég ens paré_'l;r:'anl'ié'luho

. o
B diae .

| N \ LEGENDA
1% 2%
O |

Zonas cujo nimero de viagens foi 0

Percebe-se que, de maneira geral,
ainda existe um grande fluxo de
viagens ao centro da cidade,
tradicional local de concentragdo de
empregos, apesar do desenvolvimento
gradual de novos subcentros urbanos
que estimulam a policentralidade

e complementam as atividades

de servicos e comércios no tecido
urbano (Lima; Andrade; Maia, 2016).
Estas atividades podem ser vistas,
por exemplo, em grande quantidade
na Zona Sul da cidade em torno do
bairro de Boa Viagem, que concentra
o maior nimero de viagens por
trabalho fora do centro.

Figura 43 - Principais zonas que atraem viagens por trabalho no Recife. Fonte: GTTU, 2024
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O perfil do trabalhador recifense mostra que mais da metade dos respondentes

foi composta por mulheres, seguindo a mesma légica da informagdo obtida
anteriormente na se¢do de dados gerais (Figura 44). O mesmo ocorreu em relagdo
& cor/raga declarada (Figura 45), que nesta pesquisa foi predominantemente parda
(43,65%), seguida pela branca (39,08%) e preta (12,06%).

12,06%

MASCULINO

. FEMININO 43 5%

@ rarpn AMARELA
BrANCA (@) INDIGENA

@ rrern @ oumea

PREFIRO NAO INFORMAR

Figura 44 - Género dos trabalhadores recifenses. Figura 45 - Cor/raga declarada pelos trabalhadores
Fonte: CTTU, 2024 recifenses. Fonte: CTTU, 2024

Figura 46 - Circulagdo de pessoas na Av. Conde da Boa Vista. Foto: CTTU/PCR
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

Sobre os respondentes da Pesquisa OD 2021 que trabalham, 41,56% se incluiram na faixa
etdria entre 25 e 39 anos, seguido da faixa etdria de 40 a 59 anos (36,29%) (Figura 47).

DISTRIBUIGCAO POR FAIXA ETARIA \

41,56%

36,29%

17,00%

cn s &2 o aks

Figura 47 - Distribuigéo de renda por faixa etdria dos trabalhadores recifenses. Fonte: CTTU, 2024

FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL
Até 1SM

A faixa de renda individual W

da maioria dos trabalhadores
(Figura 48) foi a dos que
recebem até um saldrio Mais de 3 até 5 SM

Mais de 2 até 3 SM

minimo mensalmente
(45,50%), seguido dos que Mais de 5 até 10 SM
recebem entre um e dois

saldrios minimos (20,75%).

Mais de 10 até 20 SM

Mais de 20 SM .

Figura 48 - Trabalhadores de acordo com a renda individual.
Fonte: CTTU, 2024

Entre os trabalhadores que responderam a pesquisa, 3,50% afirmaram possuir
alguma deficiéncia ou mobilidade reduzida. Neste universo, os tipos de deficiéncia
mais citados foram deficiéncia fisica (31,65%), outras deficiéncias que sdo aquelas

ndo englobadas nas respostas do questiondrio (17,27%), mobilidade reduzida (16,60%)
e deficiéncia visual (16,16%).

TIPO DE DEFICIENCIA OU
MOBILIZADE REDUZIDA
® Fisica

® Outros 17,27%
o, o, o, ] °
® Mobilidade reduzida 16'05/’ ]6']64 ]6'6OA

® Visual
® Auditiva
® Mental 2,20%
enta
\_ — J

Figura 49 - Distribuigdo por tipo de deficiéncia ou mobilidade reduzida. Fonte: CTTU, 2024

31,65%
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Figura 50 - Rua da Palma, uma das principais vias comerciais do Recife, onde recentemente houve o disciplinamento do
comércio popular. Foto: Lumos Estudio/GDCI

TIPO DE OCUPAGAO - TRABALHADORES

Figura 51 - Principais ocupag¢des dos trabalhadores.

Fonte: CTTU, 2024

. L. T o,
Funciondrio(a) publice 11,30% Ao realizar-se o recorte por
oure 10,57% t|p9 .de ocupagdo (Fl.gu.ro 51),
verifica-se que a maioria dos
trabalhadores é assalariada
Estagidrio(a) / Jovem aprendiz 4,54% (65,90%), seguido pelo
o classe dos funciondrios
Empregador(a) 3,45% publicos (11,30%). Além
disso, mais de 87% dos
Profissional Liberal ],85% I . °
trabalhadores afirmaram,
Autonomo(@  1.75% nesta pesquisa, que estavam
- : no formato presencial e
com enderego fixo mesmo
Trabalhador(a) Informal 0,42% gohix .
durante a pandemia.
Vendedor(a) ambulante 0,14%
Dono(a) de casa 0,08%
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

Entre os setores de trabalho mais mencionados, foi possivel observar o grande
percentual dos demais setores néo listados entre os dezenove setores de trabalho
da pesquisa (19,40%). Em seguida, destacaram-se educagéo (14,99%), servigos
médicos, odontolégicos e veterindrios (13,41%) e comércio varejista (12,52%).

O comércio popular também teve participagdo na pesquisa, correspondendo a
0,26% de todos os trabalhadores residentes no Recife (Figura 52).

SETOR DE TRABALHO

Outro 19,40%

Educacdo 14,99%

Servigos médicos, odontolégicos e veterinaria 13,41%

Comércio Varejista 12,52%

Comércio atacadista 7,10%

Informagdo, comunicag¢do e telecomunicagdo 6’01%

Administracédo publica direta e indireta 5,93%

Indastria 4,41%

Transporte e logistica 3,53%

Construgdo civil 2,97%

Figura 52 - Dez principais setores de trabalho. Fonte: CTTU, 2024

TEMPO MEDIO DE DESLOCAMENTO

ATE O LOCAL DE TRABALHO

16,36%

até 15min
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Os trabalhadores também declararam
que, ao considerar o tempo gasto de
viagem até alcangar o local de destino

(Figura 53), 25,87% levam entre 15 e 30
minutos, 21,88% levam entre 30 e 45
minutos e 17,06% entre 45 minutos e 1h.

17,06%
17,77%

Figura 53 - Duragdo do deslocamento dos trabalhadores
durante a semana. Fonte: CTTU, 2024

+45min até 1h
+1h até 2h
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+30min até 45min
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[
o Mais de 2h I 1'06%
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1,1% I 1vez por semana . Quando perguntados sobre a
3,12% . 2 vezes por semana frequéncia com que se deslocavam

ao trabalho, 45,35% dos
9 3 vezes por semana S
7.22% - P . trabalhadores responderam cinco

0, .
11,64% - 4 vezes por semana vezes por semana e 28,20% realizam

45,35% 5 vezes por semana o0 percurso seis vezes semanalmente
28,20% 6 vezes por semana (Figura 54).
K 3,36% l 7 vezes por semana

Figura 54 - Frequéncia dos deslocamentos por trabalho durante a semana. Fonte: CTTU, 2024

O hordrio de inicio e fim do trabalho informados (Figura 55) evidenciou a necessidade de
escalonamento do deslocamento pendular (viagens didrias de ida e volta para residéncia).
Observa-se que o inicio do trabalho dos recifenses se concentra nos intervalos entre 7h e
9h, enquanto o hordrio de fim do trabalho é mais distribuido ao longo do dia, sendo o das
17h as 18h o que representa a hora-pico do fim desta atividade, com 20% dos trabalhadores
encerrando as atividades neste intervalo.

m Horario de atividades durante a pandemia m

(0343% _Entre 01:00 e 01:59 70,277% )
(0,325% _ Entre 02:00 e 02:59 70,230% )
(0,112% _ Entre 03:00 e 03:59 )0,436% )
(0,519% _ Entre 04:00 e 04:59 0,519% )
Entre 05:00 e 05:59 | 1,617% )
Entre 06:00 e 06:59 ] 1,951% )
Entre 07:00 e 07:59
Entre 08:00 e 08:59 ) 0,374% )
(5,784% JK Entre 09:00 e 09:59 70,175% )
(3351% |k _Entre 10:00 e 10:59 70,278% )
(1,089% [ Entre 11:00e11:59 ] 1,895% )
(2259% [ Entre 12:00 e 12:59
Entre 13:00 e 13:59 Y 3414% )
Entre 14:00 e 14:59
(C0,469% _ Entre 15:00 e 15:59
(0482% _ Entre 16:00 e 16:59
((0,215% Entre 17:00 e 17:59
((1.357% _ Entre 18:00 e 18:59
Entre 19:00 e 19:59
(C0,158% _ Entre 20:00 e 20:59 X 3,160% )
((0383% Entre21:00e21:59 J 2518% )
(C0,739% _ Entre 22:00 e 22:59 Jl[ 4750% )
(C0,091% _ Entre 23:00 e 23:59 § 1477% )
(0,129% Entre 00:00 e 00:59 )0,317% )
(" 2,420% [ horario varia muito

Figura 55 - Hordrio de inicio e término do trabalho durante a pandemia. Fonte: CTTU, 2024
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

A andlise comparativa entre o modo utilizado pela populagdo recifense antes

e durante a pandemia mostra alguns resultados interessantes (Figura 56). A
porcentagem de trabalhadores que utilizam o transporte publico aumentou

de 44,42% para 47,85%, mesmo apds a diminui¢do da frota veicular disponivel
durante o periodo pandémico (Grande [...], 2020). O uso do carro, por outro lado,
diminuiu de 34,32% para 29,91%, sugerindo, potencialmente, que os habitantes da
cidade com pelo menos um veiculo foram mais captados pela politica de home-
office. Os modos ativos de deslocamento (a pé e bicicleta) obtiveram resultados
opostos. Embora o transporte a pé tenha sido um pouco menos utilizado (de
5,37% para 5,29%), o deslocamento via bicicleta aumentou (4,20% para 5,24%).

‘ Apos o periodo de pandemia

44 ,42%

47 g5%

5,37% 5,29%

6,01%

5,79%

5,68% 5,93%

34 ,32% 0 29.91%

5,24%

4.20% :0

Figura 56 - Comparativo da distribuigdo modal antes e durante a pandemia para os trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024
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MODO DE TRANSPORTE E FAIXA DE RENDA

A andlise da faixa de renda por distribuigdo modal pelo motivo de trabalho durante
a pandemia evidenciou a grande dependéncia que a populagdo que recebe
mensalmente até 2 saldrios minimos tem do transporte coletivo, pois 72,52% dos
respondentes que recebem até 1 saldrio utilizam esse modal para deslocarem-

se ao trabalho, enquanto 56,18% dos municipes que recebem entre 1 e 2 saldrios

encontram-se na mesma situag¢do (Figura 57).
FAIXA DE RENDA POR MODO DE TRANSPORTE

@BICICLETA @ CARRO @ MOTOCICLETA OUTRO @ PEDESTRE @ COLETIVO

5,60%
17,31%

10,59%
53,59%

68,32% 89,18%

72,52%

56,18% 508%

21,29%

Entre as faixas de renda mais elevadas,
o carro é o modo de deslocamento
mais utilizado para acessar o local
de trabalho, alcancando 94,39% de
todas as viagens com este objetivo
entre aqueles que ganham mais de
20 salarios minimos. Percebe-se
também que o uso da bicicleta decai a
medida que a faixa de renda aumenta,
diminuindo de 7,09% entre os que
ganham até 1 saldrio minimo (sendo o
segundo modo mais utilizado por esta

‘ S faixa de renda) para 0,73% entre os que
Figura 58 - Grqnde parte dos respondentes que gonham acima de 20 saldrios (sendo o

recebem até 1 saldrio minimo utilizam o transporte d d tilizad )
publico. Foto: Andrea Rego Barros/PCR shefcfelleleoriniele e fustne s Chaldelele)

Os trabalhadores que residem em Recife e recebem até 1 saldrio minimo representam mais
da metade em dois dos cinco principais modos de transporte pesquisados, alcangando
66,82% de todos os usudrios do TPC e 59,74% da bicicleta. A motocicleta também se
configura em um dos modos mais utilizados pela populagdo de baixa renda, com mais

de 83% dos usudrios deste modo informando que recebem até 2 salarios minimos
mensalmente (Figura 59). 40
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PERFIS DE DESLOCAMENTO
MODO DE TRANSPORTE POR FAIXA DE RENDA

@ATEISM @1A25M ©®2A3SM @3A55M @5A105M @10 A 20 SM 20+ SM

6,85% 1,75%

1,08%
8,20% 26,20%

° 3,79%
5.86% 12,90%

23.68% 25,11%

22,05%
22,75%

° 66,82%
s 15,28% 48,83%
43,83%
12,91%

6,61%
BICICLETA CARRO MOTOCICLETA PEDESTRE COLETIVO

Figura 59 - Distribuigdo da utilizagdo dos modos de transporte por faixa de renda dos trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024

MODO DE TRANSPORTE E FAIXA ETARIA

A andlise de deslocamento por faixa etdria para o motivo de trabalho permite-nos
identificar que o uso do carro tende a aumentar quanto maior a faixa etaria (Figura
60). Uma excec¢dio a esta tendéncia é exibida pela populagdo entre 16 a 24 anos,

onde 70,38% dos respondentes afirmou utilizar primariamente o transporte publico,
a maior porcentagem dentre as faixas pesquisadas.

FAIXA ETARIA POR MODO DE TRANSPORTE

@ BICICLETA @ CARRO (@ MOTOCICLETA @ OUTRO @ PEDESTRE @ COLETIVO

27,35%
47,94% o

4,08%

5,37%
12,68% 5,14%

4,98%

4,93%
17,94%

2'2;? 39,77%
34,93% 3%
571%

1,89% 4,31%

EE @ E D e

Figura 60 - Distribui¢do da faixa etdria dos trabalhadores por modo de transporte. Fonte: CTTU, 2024
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Esse modo também é o mais utilizado pelos adultos entre 25 e 39 anos, que
representam a faixa etdria que mais viaja por este modal na pesquisa (Figura 61).
Adicionalmente, dos cinco principais modos de transporte, em quatro a populagdo
entre 25 a 39 anos foi a principal usudria.

MODO DE TRANSPORTE POR FAIXA ETARIA

@065 @16-24 @ 25-39 @40-59 @ 60+

22 ,46% 42,74% 32,18%

E 38,07%

& 11,54% 56,12% 31,19%

22,76% 44 61% 30,72%

17,60% 42,26% 36,65%

Figura 61 - Distribuigdo modal dos trabalhadores por faixa etdria. Fonte: CTTU, 2024

A populag¢do de 40 anos
ou mais se encontra

mais representada no
deslocamento por carro,
enquanto os jovens
adultos alcangam sua
maior porcentagem no
deslocamento de bicicleta.
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MODO DE TRANSPORTE E COR/RAGA

A andlise de cor/raga por modo de transporte com o motivo de trabalho mostra
que o transporte publico coletivo é o modo mais utilizado por quase todas as
cores declaradas, exceto a branca (Figura 62). Para esta parcela, o carro se torna
o meio de transporte mais utilizado (46,79% de todas as viagens), seguido do
transporte publico (33,63%) e outro (6,47%). A bicicleta se destaca como modo
relevante para as populagdes indigena (11,04%, terceiro modo mais utilizado),
outra/NI (8,14%), preta (7,71%) e parda (6,17%).

DISTRIBUICAO MODAL - POPULAGAO BRANCA DISTRIBUICAO MODAL - POPULAGAO AMARELA

4% g 221% 491%“ sy 4:15%
5,19% [E3 6,07%2Y

E)53.18%

23,579y
33,63% [

\_ /' \C J
DISTRIBUICAO MODAL - POPULACAO PRETA DISTRIBUICAO MODAL - POPULAGCAO INDIGENA

0
5,66% ﬂﬂ% °7'_°5/o
7,49%
7.71%ES
11,0494y

10,51 0/. & -
- 65,88% R oo

EDao11%

14,279%Y
N\ /. J

DISTRIBUICAO MODAL - POPULAGCAO PARDA DISTRIBUICAO MODAL - OUTRO/NAO INFORMADA
s.soufg (3.35%

0,
5,46%“ 875,25 A
6,1 7%.
6,88%&

8,14% .
) 55.18% ) 41.90%
9,74%u

21,06%‘;:: 31,28°/gl;:=

\_ /. J

Figura 62 - Distribuigdo modal dos trabalhadores de acordo com cor/raga. Fonte: CTTU, 2024
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MODO DE TRANSPORTE POR COR/RAGA

(. )
Parda
Branca
. 12,90% Preta
I 2,38% Amarela
I 2,17% Nao informada
I 0,56% Indigena
| 0,23% Outra

A distribui¢do modal por cor/raca
(Figura 63) mostra que os pardos
tém maior representatividade entre
os usudrios da bicicleta (52,39%),
motocicleta (51,55%), transporte
publico coletivo (51,27%) e a pé
(44,16%), enquanto os declarados
brancos tém maior destaque entre
os usudrios dos veiculos individuais
(59,88%). Por fim, os respondentes
que se declararam pretos obtiveram
maior proeminéncia no deslocamento
via bicicleta (17,73%) e por transporte
coletivo (16,58%).

-30,31% Branca

. 13,51% Preta

I 2,62% Amarela

| 1,06% N&o informada

| 0,73% Indigena

m Parda
- 23,48% Branca
- 17,73% Preta

I 3,20% Nao informada

I 2,03% Amarela

I 0,83% Indigena

I 0,33% Outra

BICICLETA &%

(. )

Parda
- 26,90% Branca
- 16,58% Preta

I 2,85% Amarela
I 1,72% Nao informada
| 0,41% Indigena
‘ 0,27% Outra

COLETIVO i)

59,88% Branca1
-31 ,31% Parda
I 4,23% Preta

| 2,09% Nao informada

I 2,02% Amarela
|0,29% Outra

| 0,19% Indigena

Figura 63 - Uso dos modos de transporte pela cor/raga dos trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024
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MODO DE TRANSPORTE E SEXO

A distribuicdo entre o modo de
transporte utilizado para ir ao trabalho
e o sexo dos trabalhadores aponta que
as mulheres sdo maioria em trés dos

principais modos, enquanto os homens
prevalecem nos dois restantes (Figura

65).

Os modos ativos apresentam uma
andlise divergente. O transporte a
pé é mais utilizado pelas mulheres
(58,45%) do que pelos homens, porém
os homens utilizam a bicicleta quase

4,5 vezes a mais (77,06%).

Figura 64 - Mulheres sdo a minoria dentre o

percentual de ciclistas no Recife.
Foto: Josenildo Gomes/CTTU

PROPORGAO ENTRE MODO DE TRANSPORTE E GENERO

Q e336% )

Gz

CEER

Gair)

Qee)  @mr)

(& 71.06% )

B )

Figura 65 - Proporgdo modal do género dos trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024

Q 21.83% )

@ 22.94% )

Ao realizar-se um recorte entre os cinco modos de transporte mais utilizados por
ambos os sexos (Figura 66), a andlise da preferéncia modal para ambos revela que
mais da metade das mulheres se locomovem ao trabalho através do transporte
publico coletivo. O carro aparece em sequéncia, sendo responsdvel por 30,7% das
viagens, enquanto apenas 5,4% chegam ao destino a pé. No caso dos homens, mais
de 40% vao ao trabalho de transporte publico, enquanto 28,8% informaram que
chegam ao destino de carro, 10,8% de motocicleta e 9,4% de bicicleta.

& 5,4%

2,3%

6,3%

2,1%

B

& )

“i
)4

Q

5,1%

10,8%

51%

9.4%

~\

40,8%

o
6
W

45 Figura 66 - Distribuigdo modal entre os cinco modos de transporte mais utilizados para trabalho. Fonte: CTTU, 2024
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LOCAL DE ESTACIONAMENTO

Figura 67 - Bicicletdrio no prédio da Prefeitura do Recife. Foto: Josenildo Gomes/CTTU

Quando perguntados sobre o local de estacionamento das suas bicicletas, os
trabalhadores que a utilizam para ir ao trabalho destacaram os bicicletdrios, locais com
mais de 30 vagas, como o principal local para estacionamento, ao mesmo tempo que os
terminais de 6nibus representaram somente 1,05% dos locais utilizados pelos respondentes
(Figura 68). Evidencia-se, assim, a importdncia de garantir lugares protegidos e amplos
nos principais postos de trabalho da cidade e nos pontos de intermodalidade como os
terminais integrados para incentivar a mobilidade ativa em nossa cidade.

TERMINAL
PARACICLO- DE ONIBUS ZONA AZUL CALGADA
30 VAGAS OU MENOS -
2,05% 0,85%
5,80% 1.05% (2.05%) GARAGEM/ESTACIONAMENTO

GRATUITO

o 5,86% )

BIKE PE
.

PRESA EM
ARVORE OU ESTACIONAMENTO DEET:::;D#;LEE
GRADE ESTACIONAMENTO
BICICLETA CARRO
OUTRO

(o) ®

GARAGEM/
ESTACIONAMENTO
54,26% PAGO

BICICLETARIO- °
MAIS DE 30 VAGAS 16,41%
VAGA GRATUITA NA RUA

Figura 68 - Local de estacionamento da bicicleta e do carro de acordo com os trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024

A respeito do estacionamento dos veiculos automotores (Figura 68), o local onde as
pessoas mais estacionam os carros s@o estacionamentos ou garagens gratuitas. Os
estacionamentos, gratuitos ou pagos, sdo utilizados por mais da metade das pessoas.
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Figura 69 - Terminal Integrado da Macaxeira, no final da Av. Norte Miguel Arraes de Alencar. Foto: CTTU/PCR

QUANTIDADE DE LINHAS
UTILIZADAS

Dentre as pessoas que moram no
Recife e vdo de 6nibus/BRT ao
trabalho, mais da metade utiliza

apenas uma linha de 6nibus, enquanto
39,2% utilizam duas linhas (Figura 70).

Figura 70 - Quantidade de linhas utilizadas pelos
trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024

Com relagdo as linhas de 6nibus/BRT mais utilizadas na ida ao trabalho
destacam-se, respectivamente, as linhas integradas Barro/Macaxeira (BR-101),
Tl Macaxeira (Av. Norte) e TI Caxangéa (Conde da Boa Vista) (Figura 71).

(@IEEID 5orro / Macaxeira (BR-101) 3,20%

(LINHH Y13 T| Macaxeira (Av. Norte) () 2.43%

(@R 11 Caxangd (Cd. da Boa Vista) BRT @ Jrk)bA

(LINHQ 630 JAVEELLNCRCLINCVANEL VI ) 2 O0%

Figura 71 - Linhas de 6nibus mais utilizadas pelos trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024

Com relagdo a utilizag&o do Sistema Estrutural Integrado (SEI), quanto ao uso
do Metro/VLT para o motivo de trabalho, dentre as dez estagdes mais utilizadas
para embarque (Figura 72), destaca-se a estagdo Barro com 24,27%, seguida da
estagdo Tancredo Neves (11,41%) e da estagdo Aeroporto (9,45%), estas ultimas
pertencentes a linha sul do metré.
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EMBARQUE

24,27% Barro

@

° Tancredo Neves 1,41%

° Aeroporto 9,45%-
° Joana Bezerra 7,72% -
° Coqueiral 6,04%-
° Afogados 5,86% -
° Werneck 4,45%-
° Santa Luzia 4,42% -
° Recife 4,31% -
° Mangueira 3,70% .

DESEMBARQUE

Joana Bezerra 39,20%

15,69% Recife

9,92%

[ s es
T 4,10%
W 3,40%

Barro

Afogados

Rodoviaria

Tancredo Neves

Cavaleiro

Aeroporto

Santa Luzia

Shopping

Figura 72 - Dez principais locais de embarque e desembarque no Metrd/VLT segundo os trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024

Dentre as dez estagdes mais utilizadas no desembarque por motivo de trabalho
(Figura 72), estdo as estagdes Joana Bezerra (39,20%), Recife (15,69%) e Barro
(9,92%), todas localizadas na linha centro. Embora a estacdo Joana Bezerra
apresente nimero expressivo de respondentes, ressaltando sua importdncia
nos deslocamentos didrios da cidade, merece destaque nesses dados o papel
estratégico desempenhado pela estagdo Barro no sistema integrado, pois a
estag¢do aparece entre as trés mais utilizadas pelos trabalhadores tanto para o
embarque quanto para o desembarque das pessoas.

No aspecto transferéncias entre o transporte publico coletivo, na ida ao trabalho
(Figura 73), 21,2% dos usudrios realizam transferéncias em algum local, seja em
terminais de integra¢do ou em outros importantes locais da cidade. A maioria das
pessoas realiza uma transferéncia (85,29%) e paga duas passagens (56,89%),
revelando uma possivel deficiéncia no sistema estrutural integrado da regido,
direcionando para a necessidade de expansdo da integragdo temporal nos grandes

corredores (Figura 74).

UMA
TRANSFERENCIA
DUAS
TRANSFERENCIAS

TRES OU MAIS
TRANSFERENCIAS

REALIZA

TRANSFERENCIAS

QUANTIDADE DE TRANSFERENCIAS

r
1 passagem paga _ 28’85%
+3 passagens pagas - 6’78%
3 passagens pagas ' 4’08%
2 passagens gratuitas ' 1’91%
+3 passagens gratuitas l 0'66%
3 passagens gratuitas I 0162%

\ 1 passagem gratuitas I 0’20%

y,

Figura 73 - Realizagdo e quantidade das transferéncias
dos trabalhadores recifenses. Fonte: CTTU, 2024
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Figura 74 - Quantidade de passagens pagas pelos
trabalhadores recifenses. Fonte: CTTU, 2024
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PERFIL DO DESLOCAMENTO RO ESTUDO

As zonas de tradfego que concentram as
viagens informadas pelos estudantes
recifenses podem ser observadas na
Figura 76. Percebe-se que o centro da
cidade continua a receber um movimento
intenso de deslocamentos por meio das
zonas 55, 56, 59, 124 e 127, que englobam
parte dos bairros da Boa Vista, Espinheiro,
Gragas, llha do Leite, Paissandu,
Rosarinho, Santo Amaro, Soledade e
Tamarineira, além da totalidade dos
bairros do Derby e da Jaqueira. O centro,
de maneira similar ao registrado nos
deslocamentos ao trabalho, também
contém a zona de trdfego mais procurada:
a zona 124 recebeu mais de 8% de todas
as viagens pelo motivo de educagdo.

Figura 75- Responsdvel levando a crianga a escola
no deslocamento a pé . Fonte: CTTU/PCR

LEGENDA
0% 1% 2%
Zonas cujo o numero de viagens foi 0

Figura 76 - Zonas especiais onde estdo localizadas institui¢des de ensino. Fonte: CTTU, 2024
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Também vale destacar as zonas

de trafego 114 e 116, que contém

a maior parte do bairro da Cidade
Universitdria e configuram-se como o
principal polo gerador de viagens por
motivo de estudo da Zona Oeste da
cidade. Adicionalmente, sublinha-se

a maior heterogeneidade encontrada
no deslocamento por estudo se
comparado ao deslocamento por
trabalho, o que indica uma maior
procura por instituicdes de ensino que
estejam localizadas mais préximas das
zonas de residéncia do recifense.

MASCULINO

54,55% | 45,45%

. FEMININO

Figura 77 - Género dos estudantes recifenses. Fonte:
CTTU, 2024

O perfil do estudante recifense mostra que mais da metade das pessoas que
responderam a pesquisa foi composta por mulheres (Figura 77). Em relagdo & cor/
raca declarada, em sua maioria, os estudantes afirmaram ter cor parda (43,77%),
seguida pela branca (41,58%) e preta (9,95%), refletindo nimeros bastante similares
aqueles encontrados no perfil do trabalhador do municipio (Figura 78).

0O,34%

. PARDA AMARELA
43,77o° BrancA (@ INDIGENA
@ @ outea

PREFIRO NAO INFORMAR

Figura 78 - Cor/ra¢a declarada pelos estudantes
recifenses. Fonte: CTTU, 2024

~ x

DISTRIBUICAO POR FAIXA ETARIA

27,18%

21,31%
9,35%

mmmmm

Figura 79 - Faixa etdria dos estudantes recifenses.
Fonte: CTTU, 2024

_/

Com relagdo a faixa etdria dos
estudantes (Figura 79), a maioria
dos respondentes se incluem na
faixa entre 25 e 39 anos, seguida
da faixa etdria entre 40 e 59 anos.
Quanto a faixa de renda individual
(Figura 80), a grande maioria dos
estudantes recebem até um saldrio
minimo mensalmente, seguidos por
estudantes que recebem entre 1e 2
saldrios minimos (13,56%).

FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL

Até 1SM 64 643
Mais de 1 até 2 SM - 13 56
Mais de 2 até 3 SM . 5’29%
Mais de 3 até 5 SM .
Mais de 5 até 10 SM .
Mais de 10 até 20 SM . 2,98%
Mais de 20 SM '

Figura 80 - Estudantes de acordo com a renda
individual. Fonte: CTTU, 2024
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

Entre os estudantes que ® Fisica
responderam a pesquisaq,
3,2% deles afirmam possuir
deficiéncia ou mobilidade
reduzida. Dentre os tipos ® Visual
de deficiéncia mais citados ® Auditiva
estdo outras deficiéncias

® Outros
® Mobilidade reduzida

25,64% 25 14%

@® Mental

diferentes das colocadas

como op¢do na pesquisa

(25,64%), deficiéncia fisica 12.70 13,50% ]3’41%
(25,14%), deficiéncia visual 9sox am

(13,60%) e mobilidade 150%

reduzida (13,41%)

(Figura 81).

Figura 81 - Distribui¢do por tipo de deficiéncia ou mobilidade reduzida dos estudantes. Fonte: CTTU, 2024

FORMATO DE AULA (durante a pandemia)

Como a pesquisa foi realizada no
contexto pandémico da Covid-19,
uma das perguntas realizadas
diz respeito ao formato das aulas
durante esse periodo (Figura 82).
Mais da metade dos estudantes
declarou que frequentava apenas
aulas presenciais, enquanto
24,15% informaram que a
instituicdo de ensino adotou um
modelo hibrido (aulas presenciais
e & distdncia) e cerca de 23% dos
estudantes tiveram apenas aulas
online.

Figura 82 - Formato das aulas durante a pandemia. TIPO DE INSTITUI(;AO DE ENSINO
Fonte: CTTU, 2024
Escola / Colégio 73,70%

Universidade / Faculdade 16,82%

Apenas aula online
(EaD)

23,43%

Apenas aulas
presenciais

52,42

Modelo hibrido
(presencial e EaD)

24 15%

A respeito da instituigdo de

ensino a qual os estudantes estdo
matriculados (Figura 83), a maioria
declarou que estuda em Escola/

Curso Profissionalizante 5,74%

Creche / Bercdrio 1,37%

Colégio (73,70%), seguido de
Universidade/Faculdade (16,82%)
e Curso Profissionalizante (5,74%).

Cursos Extra curricular 1,06%

P6s-Graduacdo 0,76%

Pré-Vestibular 0,28%

Curso de Idiomas 0,27%

Figura 83 - Principais destinos dos estudantes recifenses.

53 Fonte: CTTU, 2024
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Os estudantes também declararam que,
ao considerar o tempo gasto de viagem
até alcancgar o local de destino, 38,53%

R
™
™~
7o)
F

chegam d instituicdo de ensino em até 15
minutos, sendo que 27,45% necessitam
entre 15 e 30 minutos e 15,73%, entre 30 e
45 minutos (Figura 84).

N
N
N
o

2h+

Th+ & 2h - 8,21%
Io,so%

até 15min
15 & 30min
45 min a 1h

® 30 & 45min

Figura 84 - Durag¢do do tempo de deslocamento ao
estudo. Fonte: CTTU, 2024

Estes numeros corroboram o apresentado na Figura 76 de que, preferencialmente,
os estudantes recifenses procuram institui¢cdes de ensino mais préximas de

suas residéncias. Quando perguntados sobre a frequéncia semanal de seus
deslocamentos por estudo (Figura 85), a grande maioria dos recifenses (68,60%) se
deslocam cinco vezes por semana, enquanto 16,51% realizam o percurso trés vezes
semanalmente.

FREQUENCIA DURANTE
O PERIODO DE PANDEMIA 3,84%

5120% 2 vezes por semana

o,
16'51 % 3 vezes por semanad

0,
3'22 % .4 vezes por semana

o
68,60% 5 vezes por semanda

2101% 6 vezes por semana

k 0,62% I7 vezes por semcnaj

Figura 85 - Frequéncia dos deslocamentos ao estudo durante a semana. Fonte: CTTU, 2024

1vez por semana

Os hordrios de inicio e término do estudo informados revelaram que pouco mais

da metade dos estudantes iniciaram as atividades entre 07h e 08h, refletindo

o comego do periodo matutino, e pouco mais de 19% iniciaram entre 13h e 14h,
intervalo que abrange os estudantes do periodo vespertino. Em relagdo ao periodo

de encerramento dos estudos, 31% finalizam entre 11h e 12h, 20% entre 17h e 18h e

18% entre 12h e 13h (Figura 86). 54
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m Horario de atividades durante a pandemia m

Entre 01:00 e 01:59 ) 0,146%
(C0303%__ Entre 02:00 €02:59 ) 0,043% )
(0034% _ Entre 03:00 € 03:59 ) 0,145% )
(0,048%  Entre 04:00 e 04:59 ) 0,603%
(0,09% _ Entre 05:00 e 05:59
Entre 06:00 e 06:59 ) 0,168%
Entre 07:00 e 07:59 ) 0,267 )

Entre 08:00 e 08:59 ) 0,149%
(0361%  Entre 09:00 e 09:59 ) 0,393%

( 0,078% Entre10:00e10:59| 1,741% )

(0,177% _ Entre 11:00 e 11:59
Entre 12:00 e 12:59

Entre 13:00 e 13:59

(1.89%% [ Entre 14:00 e 14:59 ) 0,637% )
((0125%__ Entre 15:00 e 15:59 ) 0,793%
(C0,089% _ Entre 16:00 e 16:59
(0,205« Entre 17:00 e 17:59

Entre 18:00 e 18:59

Entre 19:00 e 19:59 ) 0,347%
(0,156% _ Entre 20:00 e 20:59 ) 0,689%
(= Entre 21:00 e 21:59

( 0,010% Entre 22:00 e 22:59
( 0,008% Entre 23:00 e 23:59 0,064%

( 0,030  Entre 00:00 e 00:59 ) 0,066%

( 1,164% horario varia muito 1,486%

Figura 86 - Hordrio de inicio e término do estudo durante a pandemia. Fonte: CTTU, 2024

A andlise comparativa entre o modo utilizado pela populag¢do recifense pré e durante a
pandemia mostra alguns resultados significativos (Figura 87).

O numero de estudantes que utilizaram o transporte publico diminuiu levemente de
26,78% para 26,07%, com tendéncia similar acontecendo na andlise do uso do carro,
que passou de 28,95% para 28,38%. MODO DE TRANSPORTE (Antes da pandemia)

O transporte a pé, por outro lado,
obteve um aumento de 27,65% para
30,34%, saltando para a primeira

posi¢do como modo mais utilizado Figura 87 -
pelos estudantes no periodo Comparativo
pandémico. As viagens por bicicleta B j'slt”b:"?c‘o
, . moadl antes
também registraram um aumento, R ———
mostrando que os deslocamentos pandemia para
por modos ativos comegaram a ser ’ . gif:;“gﬁbes
mais utilizados durante este periodo. 2024 '
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FAIXA DE RENDA POR MODO DE TRANSPORTE

A andlise entre o modo de transporte e a faixa de renda individual para o motivo de
educagdo revela que todos os modos sdo primariamente utilizados por estudantes
cuja renda é de até 1salario minimo (Figura 88). Dos que utilizam moto nos seus
deslocamentos, 10,63% recebem entre 1 e 2 saldrios.

Os estudantes que residem em Recife e recebem até 1 salario minimo sdo, como
visto anteriormente, absoluta maioria em todos os modos de transporte. Dentro
desta faixa de renda, porém, existe um relativo equilibrio em relagdo ao modo
utilizado para o deslocamento: 31,59% chegam até a instituigdo de ensino a pé,
27,95% utilizam o ecarro e 25,33% usam o transporte publico. (Figura 89)

MODO DE TRANSPORTE POR FAIXA DE RENDA

@®ATEISM @1A2SM ©®2A3SM @3A55M @5A10SM @10 A 20 SM 20+ SM

91,86%

93,28% 93,14 98,46%

BICICLETA CARRO MOTOCICLETA PEDESTRE COLETIVO

Figura 88 - Distribui¢gdo modal por faixa de renda dos estudantes. Fonte: CTTU, 2024.

FAIXA DE RENDA POR MODO DE TRANSPORTE

@BICCLETA @ CARRO @ MOTOCICLETA @ OUTRO @ PEDESTRE @ COLETIVO

3,39%
[VA:1-54

7,42% 46,08%

5,93% 60,90% °
10,64% 10,38% 76,80/)

27,95%

31,59%
55,22%

25,33% 13,7%
6,43%

At61SM | 1a2SM | 2a3SM | 3a5SM | 5a10SM | 10a20SM | 204SM _

Figura 89 - Distribuigdo de faixa de renda dos estudantes por modo de transporte. Fonte: CTTU, 2024
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O uso do carro tende a aumentar @ medida que a faixa de renda mensal aumenta,
embora a faixa que mais utilize o carro como principal meio de locomogdo

ao estudo seja a de 10 a 20 saldrios minimos (78,15% de todas as viagens).

Um ponto interessante da andlise é a leitura da distribui¢do do estrato mais
afluente da pesquisa, em que quase metade dos respondentes agrupados no
campo “outro” declararam utilizar “Transporte Publico + Bicicleta” como o modo
optado. Ou seja, uma parte da viagem é realizada com o TPC e outra com a
bicicleta (possivelmente a primeira ou Ultima milha). Este resultado surpreende
principalmente ao considerarmos o perfil social apresentado no inicio deste
relatério, onde observou-se que os mais ricos tém uma grande representatividade
no uso do transporte individual.

A comparagdo entre as viagens por tdxi e por aplicativos (Figura 90) mostra

que em cinco das sete faixas de renda pesquisadas o transporte por aplicativos
recebeu todas as viagens pelo motivo de educagdo. Percebe-se que o uso do tdxi
para realizagdo dos traslados diminuiu consideravelmente ao longo dos anos,
independentemente do motivo da viagem.

MODO DE TRANSPORTE ENTRE TAXI E APLICATIVOS POR FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL

@ APLICATIVO (99POP, UBER...)
@ 1AXI

100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

91,6%
71,3%
28,7%
B
[

Figura 90 - Distribui¢cdo modal entre tdxi e aplicativos de transporte por faixa de renda. Fonte: CTTU, 2024

MODO DE TRANSPORTE POR FAIXA ETARIA

A andlise da faixa etdria pelo modo de transporte para o motivo de educag¢do
mostra que os respondentes do intervalo entre 16 e 59 anos utilizam, em sua
maioria, o transporte publico no deslocamento para o estudo. Por outro lado, as
criangas e adolescentes entre 6 e 15 anos vdo, principalmente, a pé ou com veiculo
individual para a aula (Figura 91). Os idosos apresentam um certo equilibrio

entre modos: 35,76% utilizam o transporte publico, 24,71% vdo a pé e 20,64% se
locomovem de outros modos.
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FAIXA ETARIA POR MODO DE TRANSPORTE

@BICACLETA @ CARRO @ MOTOCICLETA @ OUTRO @ PEDESTRE @ COLETIVO

4,76%
1,92%

. 35,76%
41.40% 47,42%

i 60,58%

24,11%

13,04%

16,75% 6,76%
7.24%
6,39%

32,33% 6,18%
16,80% 16,11%

D O B BB 2zEN

Figura 91 - Distribui¢do modal da faixa etdria dos estudantes por modo de transporte.
Fonte: CTTU, 2024

20,64%

18,90%

Quando a andlise da distribuicdo modal é feita em rela¢do a faixa etdriq,
mais da metade das pessoas que utilizam o transporte publico pelo
motivo de educag¢do tem entre 16 e 24 anos, enquanto a motocicleta é
mais utilizada por aqueles entre a faixa de 25 a 39 anos, como pode ser
observado na Figura 92.

MODO DE TRANSPORTE POR FAIXA ETARIA

@ATEOS5ANOS @ 06-15 @ 16-24 @ 25-39 @ 40-59 @ 60+

64,33% 13,37% 19,87%
E 58,19% 14,37% 4,24% 20,52%
23,47% 51,92% 17,43% 4,42%

47,88% 23,68% 9,34% 17,52%
@ 47,61% 23,44% 20,93% 4.,86%

Figura 92 - Distribuigéo modal dos estudantes por faixa etdria. Fonte: CTTU, 2024
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

MODO DE TRANSPORTE POR COR/RACA

De acordo com a andlise da composi¢do racial nos cinco modos de transporte mais
utilizados pelos estudantes recifenses, os declarados pardos séo maioria em quatro,
a excegdo do carro, onde a populagdo branca configura maioria. Os declarados
pretos representam a terceira maior parcela em todos os principais modos,
alcangando 14,58% na bicicleta (Figura 93).

d N (. Y
Parda
Branca - 33,23% Branca
. 8,17% Preta - 14,58% Preta
I 1,74% Amarela I 1,94% N&o informada
I 0,96% N&o informada I 1,36% Amarela
| 0,40% Outra |0,31% Outra
| 0,34% Indigena |0123% Indigena

[ )
50,90% Parda

- 31,00% Branca
- 13,58% Preta

I 2,70% Amarela
I 1,15% Nao informada
‘ 0,45% Indigena
‘ 0,22% Outra

COLETIVO l)

BICICLETA

&

56,87% Parda
- 28,29% Branca
. 8,13% Preta

I 2,95% Nao informada
I 1,51% Indigena
| 1,25% Outra

\

Amarela

(. N
- 30,84% Parda
I 2,86% Preta
I 1,83% N&o informada
| 1,58% Amarela
|0,32% Outra
| 0,13% Indigena

Figura 93 - Porcentagem cor/raga nos diferentes modos de transporte, por motivo de estudo. Fonte: CTTU, 2024.

A andlise de cor/raga e o modo utilizado pelo motivo de educag¢do mostra que o
transporte publico coletivo € o modo mais utilizado pela populag¢do preta, amarela e
indigena, seguido do transporte a pé e do carro. Para a populagdo parda, o modo a

pé é o principal meio de locomogdo, seguido do transporte publico e do carro. Por fim,
para os declarados brancos e para quem preferiu néo informar a cor, o carro é o modo
mais utilizado, seguido do modo a pé e do transporte publico (Figura 94).
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DISTRIBUIGAO MODAL - POPULAGAO PARDA DISTRIBUIGAO MODAL - OUTRO/NAO INFORMADA
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DISTRIBUICAO MODAL - POPULAGAO PRETA DISTRIBUICAO MODAL - POPULAGAO INDIGENA

- 1,67%
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9,45% @
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29,54%

J

- 3,11%
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1 5,93%“
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\

J

Figura 94 - Distribuigdo modal de acordo com cor/raga, por motivo de estudo. Fonte: CTTU, 2024
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

MODO DE TRANSPORTE POR SEXO

A distribui¢do entre o modo de transporte utilizado para ir a instituicdo de
ensino e o sexo dos estudantes aponta que as mulheres sdo maioria em dois

dos principais modos pesquisados, enquanto os homens prevalecem nos outros
trés. As mulheres sdo maioria nos deslocamentos por transporte publico coletivo
(58,95%) e carro (52,51%). Os homens, no entanto, se deslocam mais a pé
(50,81%), e representam 61,98% de todas as viagens de bicicleta (Figura 95).

PROPORGAO ENTRE MODO DE TRANSPORTE E GENERO

B 5081% | Q s251% | (Q s58,95% 6‘ s198% | (3 s152%

e,

Qo) Goix) G

Q 3802% ) [Q 38.48%

Figura 95 - Propor¢do modal entre os sexos, por motivo de estudo. Fonte: CTTU, 2024

Realizando o mesmo recorte feito no deslocamento ao trabalho, a andlise da
distribuigdo modal entre os cinco modos mais utilizados para ambos os sexos
apresenta uma divisdo quase simétrica para as mulheres entre os trés modos
mais utilizados: o TPC concentra 29,2% das viagens totais, o modo a pé 28,4% e
o carro, 28,3%. No caso dos homens, o intervalo entre os trés principais modos
€ mais dispar. 32,5% informaram que vdo a instituigdo de ensino a pé, 28,4% de
carro e 22,6% de TPC (Figura 96).

) q )

29,2%

22,6%

P|E

28,3%

28,4%
10,3%

it
1,6% "
107% 1
2 %
L (Moscuino

Figura 96 - Distribui¢do por motivo educagdo entre os modos de transporte por sexo. Fonte: CTTU, 2024
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LOCAL DE ESTACCONAMENTO

Quando perguntadas sobre o

local de estacionamento das suas
bicicletas, as pessoas que a utilizam
para ir a institui¢do de ensino
destacaram outro (41,37%) como o
principal local para estacionamento,
ou seja, ndo utilizam nenhum local
apropriado, como bicicletdrio

ou paraciclo, nem terminal de
Onibus, nem se sentem seguros,
provavelmente, em prender nas
drvores, postes ou grades (Figura
98). Isso reflete a importdncia de
garantir lugares protegidos e amplos
em torno das principais instituigdes
de ensino da cidade para o continuo
incentivo da mobilidade ativa, visto
que uma boa parte desta populagdo
ndo conseguiu encontrar um local
adequado para estacionar.

()
v
=
[i2]
=
g
Z
{4
L
-

Campus Recife

Figura 97 - Paraciclos na frente de uma instituigdo
publica de ensino. Foto: Josenildo Gomes/CTTU
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GARAGEM/ o
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OUTRO
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ESTACIONAMENTO

BICICLETA

ESTACIONAMENTO

CARRO

G °

BICICLETARIO- VAGA GRATUITA NA RUA

MAIS DE 30 VAGAS

®
22,62% 56,78%
EMBARQUE E

DESEMBARQUE

Figura 98 - Local de estacionamento da bicicleta dos Figura 99 - Local de estacionamento do carro de acordo com
trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024 os trabalhadores. Fonte: CTTU, 2024

Por outro lado, 56,78% dos estudantes que utilizam-se do carro para deslocamento
responderam que o mesmo ndo fica estacionado, mas que é feita uma parada rdpida
para desembarque, o que sugere que pais e/ou responsdveis se locomovem para
deixar seus filhos nas institui¢cdes de ensino, seguido de 17,09% que estacionam em
vaga gratuita na rua (Figura 99).

RELATORIO DA PESQUISA ORIGEM-DESTINO - RECIFE 2022



PERFIS DE DESLOCAMENTO

LINHAS E TRANSFERENCIAS DO TPC

No universo das pessoas que moram no
Recife e vao de 6nibus/BRT a instituigdo
de ensino, 72,35% delas utilizam apenas
uma linha de 6nibus e 25,58% utilizam
duas linhas (Figura 100).

As linhas de 6nibus mais utilizadas na
ida ao ensino foram, respectivamente,
Tl Caxangé (Cd. da Boa Vista), Circular
(Cd. da Boa Vista/Rua do Sol) e Brejo
(Cd. da Boa Vista), evidenciando a
grande quantidade de viagens do modo
coletivo em diregdo a zona central

da cidade, local que abriga muitas
institui¢des de ensino médio e superior.
Paralelamente, a Conde da Boa Vista
se configura como uma das principais
vias conectoras da cidade, funcionando
como um grande ponto de transferéncia
pela populagdo que utiliza o transporte
publico (Figura 101).

(AW 2X)8 T| Caxangd (Cd. da Boa Vista) BRT
INZ[:R(e)Jl Circular (Conde da Boa Vista/Rua do Sol) @ JR:Y: 54

P 2,24%

m Brejo (Conde da Boa Vista)

QUANTIDADE DE LINHAS
UTILIZADAS

Figura 100 - Quantidade de linhas utilizadas por

motivo educac¢do. Fonte: CTTU, 2024

LINHA 645 RINVECISHETCRVEANCIGONN ) 2 10%

Dentre as dez estagdes de metré mais utilizadas, de acordo com a populagdo que
usa o Metr6/VLT, as que merecem destaque de embarque nas viagens d institui¢do
de ensino sdo as estagdes Barro, Tancredo Neves e Aeroporto, que concentram
juntas quase metade dos embarques da cidade e sdo locais conhecidos de

DESEMBARQUE

transferéncia intermodal (Figura 102).

EMBARQUE

19,97% Barro

3,87% 0
3,72% -

Joana Bezerra

Tejipiod

[

® Tancredo Neves 15,30%

° Aeroporto 13,61% _
° Recife 719% -
° Mangueira 6,19%-
° Coqueiral 4,86% -
® Afogados 4,73%-
° Santa Luzia 4,73% -
@

[
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Joana Bezerra 37,97%

3,09%

Figura 101 - Linhas de
onibus mais utilizadas

pelos estudantes
recifenses. Fonte:

CTTU, 2024

Barro

Afogados

Aeroporto

Santa Luzia

Jaboatao

Tancredo Neves

Prazeres

Werneck

Figura 102 - Dez
principais locais
de embarque e
desembarque
de Metré/

VLT segundo

os estudantes
recifenses. Fonte:
CTTU, 2024
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Em relagdo ao desembarque, no mesmo recorte entre as dez primeiras estagdes
mais utilizadas, as Estagdes Joana Bezerra e Recife retnem quase 65% do
total (Figura 102). Entretanto, cabe aqui ressaltar, novamente, a importdncia
estratégica da estagdo Barro, que aparece entre as trés primeiras estagoes
mais utilizadas tanto no embarque quanto no desembarque nas viagens por
motivo educagdo como também por motivo trabalho.

QUANTIDADE DE TRANSFERENCIAS

_UMA
TRANSFERENCIA

- _ DuAs
TRANSFERENCIAS

REALIZA
TRANSFERENCIAS

Figura 103 - Realizagdo e quantidade das transferéncias dos estudantes recifenses. Fonte: CTTU, 2024

NUMERO DE PASSAGENS PAGAS

2 passagens pagas 54,72%

+3 passagens pagas - 5,97%

3 passagens pagas . 3,85%
2 passagens gratuitas ' 2,37%

1 passagem gratuita I 1,07%

+3 passagens gratuitas l 0,62%

3 passagens gratuitas I O 19%
’

Figura 104 - Quantidade de passagens pagas pelos estudantes recifenses. Fonte: CTTU, 2024
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

PERFIL DE OUTROS DESLOCAMENTOS (SAUDE, COMPRAS, LAZER E SERVIGOS)

O perfil dos respondentes que fizeram
outros deslocamentos (salude, compras,
lazer e servigos) mostra que mais da
metade das pessoas responsdveis por
essas viagens sdo mulheres (Figura 105).
A cor/racga declarada foi, em sua maioria,
branca (46,32%), seguida de parda
(39,00%) e preta (10,14%), como mostra a
Figura 106.

0,21%
0,42%

10,14%

2,57%

39,00%

® rPArDA @ AMARELA
BRANCA @ INDIGENA

@ PRETA @ OUTRA
PREFIRO NAO INFORMAR

Figura 106 - Perfil dos respondentes que realizam outros

deslocamentos por cor/raga declarada. Fonte: CTTU, 2024 - y
DISTRIBUIGCAO POR FAIXA ETARIA

FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL
Are M —m
9 o
Mclsde1ote28M
Mais de 2 até 3 SM N
ais de 2 até .
Mais de 3 até 5 SM -
| 9 ()
Mais de 5 até 10 SM -

Mais de 10 até 20 SM . m
_ Maisde20SM ' m

Figura 108 - Porcentagem de respondentes que realizam
deslocamentos por outros motivos de acordo com a renda
individual. Fonte: CTTU, 2024
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MASCULINO _

57,86%

+ FEMININO

Figura 105 - Deslocamento por sexo.
Fonte: CTTU, 2024

Quase 80% dos respondentes se incluem
no intervalo das faixas etdrias entre 25 e
59 anos (Figura 107), enquanto que a faixa
de renda individual da maioria foi de até
um salario minimo mensalmente, cerca de
34% do total (Figura 108).

43 .82%
36,03%

14,72%

Figura 107 - Respondentes que realizam outros

deslocamentos por faixa etdria. Fonte: CTTU, 2024
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Entre os respondentes,
4,1% afirmaram possuir
deficiéncia ou mobilidade
reduzida. Os tipos de
deficiéncia mais citados
(Figura 109) foram
deficiéncia fisica (30,71%),

outras deficiéncias
diferentes das colocadas
como op¢do na pesquisa
(20,27%), mobilidade
reduzida (17,83%) e
deficiéncia visual (17,69%).

As pessoas que se deslocam
por motivo de saude,
compras, lazer ou servigos
declararam que, a respeito do
tempo gasto de viagem até
alcancar o local de destino,
35,01% chegam ao local em
até 15 minutos, sendo que
26,15% necessitam entre 15 e
30 minutos e 17,09% entre 30
e 45 minutos (Figura 111).

Figura 111 - Duragdo de “outros
deslocamentos” durante a semana.

Fonte: CTTU, 2024

Figura 110 - Criangas brincando em

Fisica
® Outros
® Modalidade reduzida
® Visual
® Auditiva
@® Mental

30,n%

17,69% 17,83% 20,2r%

= . . .

2,28%
(]

Figura 109 - Distribuig¢do por tipo de deficiéncia/mobilidade reduzida para os
outros motivos de viagem. Fonte: CTTU, 2024

praca do Recife. Foto: Hélia Scheppa/ PCR

35,01%

TEMPO DE CHEGADA AO DESTINO

até 15min

26,15%

e+15min até 30min

17,09%

_+30min até 45min

9,15%

+45min até 1h

Q,57%

+1h até 2h

- Mais de 2h . 3'04% 68
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

DISTRIBUIGAO MODAL = 57
TODOS OS MOTIVOS

,55%
10,55

O modo de transporte mais utilizado

MOTOCICLETA 14,34% para outros motivos é o carro: 48,72%
e dos respondentes afirmaram utilizar

este modo. O segundo mais utilizado
20,37%

é o modo a pé, com 20,37% da
preferéncia dos recifenses, seguido

do transporte publico coletivo com
14,34%, enquanto o deslocamento por
bicicleta representa apenas 2,85% das

48,72% viagens totais (Figura 112).

Figura 112 -
Distribui¢gdo modal
para outros motivos.
Fonte: CTTU, 2024

MODO DE TRANSPORTE E FAIXA DE RENDA

A andlise proveniente do cruzamento dos dados entre a faixa de renda e os modos
de transporte agrupados mostram que, dos modos apresentados, em apenas um
(carro), a maior faixa de renda néo foi a de até um saldrio minimo. Importante
ressaltar que, no transporte publico, mais de 92% dos usudrios reportaram ter até

2 salarios minimos de renda individual. A representatividade das demais faixas,
porém, é significativa em quase todos os modos de transporte pesquisados. O carro,
particularmente, apresenta uma distribui¢gdo relativamente equitativa de todas as
sete faixas de renda pesquisadas para estes motivos (Figura 113).

MODO DE TRANSPORTE POR FAIXA ETARIA

@ATEISM @1A25M ®2A3SM @3A55M @5A10SM @10 A 20 SM 20+ SM

3,72% 4,49%

4,0%
11,66% 12,59% 10,28%

11,50% 12,64% 24,01

23,53%
11,65% 8,30%
36,56%

16,93% 18,02

21,50%

68,15%
13,30%

44 3% 445>
12,54%

12,48%

BICICLETA CARRO MOTOCICLETA PEDESTRE COLETIVO

Figura 113 - Distribuigdo da utilizagdo dos cinco principais modos de transporte por faixa de renda dos
deslocamentos por outros motivos. Fonte: CTTU, 2024
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Em relagdo a distribui¢do dentro das préprias faixas de renda (Figura 114), é possivel
observar que quanto maior a faixa, maior o percentual de pessoas que se deslocam
de carro e menor o percentual de usudrios de transporte publico coletivo. O uso

dos aplicativos também representa uma porcentagem relevante das viagens
representadas por “outro” modo de quase todas as faixas, alcangando quase 10%
das populagdes que recebem até dois saldrios, regido que também compreende

o maior uso da motocicleta. O modo a pé, por fim, se configura como o segundo
modo mais utilizado em todas as faixas de renda, demonstrando a importdncia do

investimento em mobilidade ativa.
FAIXA DE RENDA POR MODO DE TRANSPORTE

@ BICICLETA @ CARRO @ MOTOCICLETA OUTRO @ PEDESTRE @ COLETIVO

,95%
19,03%

s 60,05%

68,64%
T1,04% 82,25% 86,61%
28,30%
22,07%

30,57%

Até 1SM 5a10SM | 10a20 SM

Figura 114 - Distribuigdo de faixa de renda dos respondentes relacionados a “outros deslocamentos”
por modo de transporte. Fonte: CTTU, 2024

19,87% 16,88%

.\_PY

Figura 115 - As viagens por motivo de saude foram consideradas na Pesquisa OD 2021. Foto: Rodolfo
Loepert/PCR

70

RELATORIO DA PESQUISA ORIGEM-DESTINO - RECIFE 2022



PERFIS DE DESLOCAMENTO

MODO DE TRANSPORTE E FAIXA ETARIA

A andlise de faixa etdria por modo de transporte mostrou que, a partir dos
adolescentes, quanto maior a faixa etdria, maior o percentual de pessoas
que se deslocam de carro para outras atividades (Figura 116). O transporte
publico coletivo também é o mais utilizado pela populagdo entre 16 a 24 anos,
sendo esta a faixa etdria que mais se locomove por bicicleta por este motivo.

O transporte a pé segue sendo relevante em todos os intervalos, alcangando
quase 36% dos deslocamentos das criangas e dos adolescentes.

FAIXA ETARIA POR MODO DE TRANSPORTE

@BICICLETA @ CARRO @ MOTOCICLETA @ OUTRO @ PEDESTRE @ COLETIVO

5,45%

12,76% 1,67%

20,86%

28,72%

15,79%

35,90% 3%

17,68%

12,85% Tosx

4,22%

26,74%

12,05%

13,87%
4,05%

22,18%

49,36% 46,10% 58,76%

GO = &= = e (b

Figura 116 - Distribui¢do da faixa etdria por distribuigdo modal por “outros motivos”. Fonte: CTTU, 2024

MODO DE TRANSPORTE POR FAIXA ETARIA

©O06-15 @16-24 @ 25-39 @40-59 @ 60+

41,12%

19,14% 31,75%

18,47% 23,30%

22,53% 48,55% 28,00%

Figura 117 - Distribui¢cdo modal por faixa etdria, por “outros motivos”. Fonte: CTTU, 2024
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Com as excegdes do carro, que tem como faixa etdria predominante a de 40 a 59
anos, todos os demais modos tém como principal faixa etdria a de 25 a 39 anos.

Os adolescentes e jovens adultos estdo mais representados no transporte publico
coletivo (29,25%) e na bicicleta (22,53%), enquanto os idosos alcangam sua maior

representatividade no deslocamento de carro (Figura 117).

MODO DE TRANSPORTE E COR/RAGA

A andlise de cor/raga e o modo utilizado mostra que a populag¢do parda é a que mais
utiliza quatro dos cinco principais modos pesquisados para os motivos de saude,
lazer, compras e servigos, alcangando 52,57% do transporte publico coletivo. Os
autodeclarados brancos, por outro lado, detém 60,24% das viagens totais por carro e
quase 40% do transporte a pé. A populagdo preta alcanga maior destaque no uso do
transporte publico coletivo (16,05%) e motocicleta (13,42%). Finalmente, n&o houve
registros de deslocamentos por bicicleta pela populagéo indigena (Figura 118).

MOTO

oo

r Parda1 47,41% Pardaj r PardaN
Branca - 38,01% Branca - 25,85% Branca
T 12,10% Preta B 11,80% Preta 1 16,05% Preta
I 2,16% Amarela I 1,79% Nao informada I 3,60% Amarela
§ 1,44% N&o informada 10,91% Amarela | 1,20% Néo informada
I 0,58% Indigena | -- Outra | 0,44% Indigena
| 0,14% Outra I - Indigena | 0,29% Outra

BICICLETA &% [l COLETIVO E&A)
(. )
Parda Branca
- 33,70% Branca 30,24% Parda
. 13,42% Preta 5,52% Preta
I 4,74% Amarela 2,32% Amarela
I 0,82% Nao informada 1,24% Nao informada
| 0,21% Outra 0,31% Indigena
| 0,02% Indigena 0,13% Outra

Figura 118 - Porcentagem cor/raga nos diferentes modos de transporte, por “outros motivos"”. Fonte: CTTU, 2024.

RELATORIO DA PESQUISA ORIGEM-DESTINO - RECIFE 2022

72



PERFIS DE DESLOCAMENTO

A andlise da representatividade modal por cor/raga mostra que todas apontaram utilizar
mais o carro que outros modos para o deslocamento por outros motivos. As populagdes
parda, branca e preta se deslocam mais de carro, seguido do deslocamento a pé
(23,08%, 17,13% e 25,81%, respectivamente) e em terceiro por transporte publico coletivo
(19,47%, 7,85% e 24,08%, respectivamente). A populagdo indigena apresentou a maior
porcentagem de deslocamento por outros modos, que representam o somatério dos

sete modos restantes da pesquisa (Figura 119).
DISTRIBUICAO MODAL - POPULAGAO PRETA

DISTRIBUICAO MODAL - POPULAGCAO BRANCA
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73 Figura 119 - Distribui¢do modal de acordo com cor/raga, por “outros motivos”. Fonte: CTTU, 2024
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MODO DE TRANSPORTE POR GENERO

A distribui¢do entre o modo de transporte utilizado por saude, lazer, compras e
servigos e o sexo dos respondentes aponta que as mulheres sdo maioria em trés dos
principais modos pesquisados, enquanto os homens se destacam nos outros dois. Ao
comparar os trés modos mais utilizados para viagens por estes motivos, de acordo
com a pesquisa, as mulheres sdo maioria em todos. Elas representam 62,86% dos
usudrios do transporte publico coletivo, 57,89% do carro e 53,81% do transporte a pé
(Figura 120). Os homens representam 74,16% de todas as viagens de motocicleta e
70,53% de todas as viagens de bicicleta.

PROPORCAO ENTRE MODO DE TRANSPORTE E GENERO

Q s286% | (Q s7.89% |(Q s3.81% 6‘ 74 16% 6‘ 70,53%

CEBIETE 3 46)9% R 2947%

Q 25,84%

Figura 120 - Proporg¢do modal entre os sexos, por “outros motivos”. Fonte: CTTU, 2024

A andlise da distribuigdo modal para ambos os sexos demonstra que mais da
metade das mulheres (50,3%) utiliza o transporte individual motorizado para realizar
suas viagens. O modo a pé concentra 19,5% e o TPC, 16,1%. No caso dos homens,

a légica é praticamente a mesma: quase metade das viagens é feita por carro
(46,8%), seguido de 21,4% pelo modo a pé e 12,1% via TPC.

3 21,4%

- I

Figura 121 - Distribui¢do por outros motivos entre os modos de transporte por sexo. Fonte: CTTU, 2024
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LOCAL DE ESTACIONAMENTO

Quando perguntadas sobre o local de estacionamento das suas bicicletas, quase
40% das pessoas que utilizam esse modo de transporte para outros deslocamentos
relataram que usam como principal local para estacionamento uma arvore, poste ou
grade, que ndo sdo os locais mais adequados para guardar as bicicletas (Figura 122).
Este resultado revela a importdncia do continuo investimento em equipamentos que
permitam ao ciclista estacionar as bicicletas com seguranga e conforto.

30 VAGAS OU MENOS DE ONIBUS
9.13%) o

BIKE PE

(1279%) ¢

PARACICLO- 3.78% TERMINAL
o

ESTACIONAMENTO

BICICLETA

PRESA EM
OUTRO ARVORE OU
° GRADE
17,64%

® .
17,31% BICICLETARIO-
MAIS DE 30 VAGAS

=0
ENTREGY gy 02

I {81 ipg,
— 0]

VAGA GRATUITA

OUTRO
1,99%) cAL¢ADA
EMBARQUE E 3.28% 1.41% /
- co \t GARAGEM
DESEMBARQUE (4.79% ° ESTACIONAMENTO
RECUO DO (TT3 GRATUITO

o (3269%)

ESTACIONAMENTO

NA RUA CARRO

@ |

28,14%) GARAGEM/

ESTACIONAMENTO PAGO

A respeito da populagdo que possui ao menos um carro, o local onde as pessoas mais
estacionam é em estacionamentos ou garagens gratuitas (32,69%), enquanto os
estacionamentos pagos representam 28,14% (Figura 123).
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MODO DE TRANPORTE POR FAIXA DE RENDA

Ao analisar as pessoas que moram no Recife e utilizam 6nibus/BRT para deslocamentos
para compras, saude, lazer e servigos, percebe-se que, para todos os motivos, a maioria
dos respondentes utilizam apenas uma linha de onibus.

QQUANTIDADE DE LINHAS
UTILIZADAS - SAUDE

QUANTIDADE DE LINHAS
UTILIZADAS - COMPRAS

QUANTIDADE DE LINHAS
UTILIZADAS - LAZER

QUANTIDADE DE LINHAS
UTILIZADAS - SERVICOS

ol 30,96%

Figura 127 - Motivo lazer. Fonte: CTTU, 2024 Figura 128 - Motivo servigos. Fonte: CTTU, 2024
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

A linha de 6nibus/BRT mais utilizada para compras ndo estd lista, seguida pela linha
Beberibe/Derby. Para sadde, a linha mais utilizada é a Dois Unidos (Derby), seguida por
uma linha que ndo se encontrava na lista oferecida. Para lazer, a linha mais utilizada
também ndo se encontrava na lista, seguida pela linha Toté/Boa Viagem. Por fim, para
o motivo de servigos, a linha mais utilizada é a Aeroporto, seguida por uma linha que
ndo se encontrava na lista.

A LINHA QUE USO NAO ESTA NA LISTA 4,25%
N[ Wile B Beberibe/ Derby _ 2,67%
A [slpZx7 8 Tl Caxangd (Cd. da Boa Vista) BRT J 2,64%

2.08%

Figura 129 - Linhas mais utilizadas para os deslocamentos para ir as compras. Fonte: CTTU, 2024

(LR Dois Unidos (Derby 4,25%

(= untia oue uso Nao esTA Na LsTR S DY) .60

PE-15 / Boa Viagem | B 282%

Beberibe / Derby N 2,.41%

Figura 130 - Linhas mais utilizadas para os deslocamentos por motivo de satdde. Fonte: CTTU, 2024

(A LINHA QUE Uso NAG EsTA NA LISTn

Figura 131 - Linhas mais utilizadas para os deslocamentos por motivo de lazer. Fonte: CTTU, 2024

LINHA 033 Aeroporto

(A LINHA QUE UsO NAO ESTA NA LISTFI- 310%

(1[N]3 [= WY 1{e] TI Camaragibe (Cde. da Boa Vista)BRT@ 2’57%

2,11%

3,83%

LINHA 243 Vila Dois Carneiros : Py

(Agamenon Magalhdes)

Figura 132 - Linhas mais utilizadas para os deslocamentos por motivo de servigos. Fonte: CTTU, 2024
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PERFIS DE DESLOCAMENTO

Com relagdo aos usudrios de metr6/VLT na ida para outros deslocamentos, estes
embarcam, em sua maioria, na estagdo Barro, seguido da estagdo Tancredo
Neves e Aeroporto. Estas trés estagdes representam mais de 40% de todos os
embarques na capital. As estagdes mais utilizadas no desembarque na ida para
outros deslocamentos sdo as estagdes Recife e Joana Bezerra, que representam
juntas quase 65% de todos os desembarques da capital. A estagdo Recife,
principalmente, é responsdvel por quase 40% das pessoas que utilizam esse
modo para chegar ao destino pretendido (Figura 134).

EMBARQUE DESEMBARQUE

Recife 38,

@

° Tancredo Neves ]4,09%_ _ 25,97/, Joana Bezerra.
® Aeroporto 13,47% - - 6,66% Afogados °
° Recife 8,55% - . 5,07% Barro °
° Joana Bezerra 7,25% - . 4,47‘7° Camaragibe °
° Afogados 5,60% - . 4,01% Tancredo Neves °
° Coqueiral 5,50% - I 2,88% Cajueiro Seco °
° Mangueira 4,56%- I 2,70% Prazeres °
® Werneck 3,72% . I 1,69% Mangueira.
o_ShoPping 3,60%. I 1,33% Shopping o

QUANTIDADE DE TRANSFERENCIAS

Quanto ao fato de realizarem _UMA
A o o, TRANSFERENCIA

transferéncias, 1,5% dos bUAS

respondentes afirmaram fazer TRT\NSFERENC'AS.
| £ d ide. I _TRES OU MAIS

pelos motivos de saude, lazer, REALIZA TRANSFERENCIAS

compras ou servigos. Destes, TRANSFERENCIAS

79,63% afirmaram fazer

uma transferéncia, 14,34%

afirmaram fazer duas e 6,03% NAO
responderam realizar trés ou 98,5%

mais (Figura 135).
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Figurd136.—r

erminal Integrado Joana Bezerra. Foto: Wagner Barbosa/CTTU

De acordo com as respostas, o local de transferéncia mais utilizado é o Tl Joana
Bezerra, seguido pelo Tl Barro e pelo Tl Tancredo Neves (Figura 137).

LOCAL DE TRANSFERENCIA

10,54
10,1x

9.7
9.6%
6.3

[ Av. Norte ] 6,04%
Tl Afogados
Cais de Santa Rita

Yor

14,61%
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ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

Esta se¢do retrata um recorte sob a ética do modo de deslocamento utilizado
pelos respondentes da Pesquisa OD 2021. A sequéncia de apresentagdo dos
modos segue a légica de priorizagdo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana
e do Plano de Mobilidade Urbana do Recife, em consondncia com a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, comeg¢ando pelos modos de deslocamento
ativos, seguido do transporte publico coletivo, do motorizado por motocicleta,
finalizando no motorizado individual por automével.

PEDESTRES

CICLISTA

COLETIVO

Figura 138 - Sequéncia de priorizagdo dos modos de deslocamento segundo a Politica Nacional e Municipal
de Mobilidade Urbana. Fonte: CTTU, 2024
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ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

A PE MASCULINO

Dentre os respondentes da pesquisaq,
51,74% das pessoas que se deslocam
a pé, por qualquer motivo, sdo do
sexo feminino (Figura 140).

48,26%

A cor/raga que mais se desloca

por este modo é a parda (49,14%),
seguida pela branca (37,07%) e preta
(9,85%) (Figura 141).

FEMININO

9,85%

O 43%

1,94%

Figura 140 - Deslocamento a pé por género.
Fonte: CTTU, 2024

Em relagdo a idade dos respondentes,
a maioria pertence a faixa etdria entre
49,14% ® rArpA @ AMARELA 6 a 15 anos, seguida pela faixa de 25 a
BRANCA @ INDIGENA 39 anos (Figura 142).

@ PRETA @ OUTRA
PREFIRO NAO INFORMAR

Figura 141 - Cor/rag¢a declarada pelos recifenses que se
deslocam a pé. Fonte: CTTU, 2024

DISTRIBUIGAO POR FAIXA ETARIA

39,22%

18,13%
15,40%

12,09%

e os avos ] oers T ioas Jssn Tuoso L so

Figura 142 - Faixa etdria declarada pelos recifenses que se deslocam a pé. Fonte: CTTU, 2024
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Figura 143 - Travessia de pedestres na Avenida Cruz Cabugd, Santo Amaro. Fonte: CTTU/PCR

De acordo com as
respostas obtidas por
faixa de renda individual,
77,68% das pessoas que se
deslocam a pé recebem até
1 salario minimo, seguido
pelos que recebem de1a 2
salarios (Figura 144), o que
revela que a viagem a pé

é majoritariamente feita
por aqueles que possuem
menor poder aquisitivo.

MOTIVO DOS
DESLOCAMENTOS

Educagao . Compras . Saude

‘ Trabalho . Lazer ' Servico

Figura 145 - Deslocamento a pé de acordo com o motivo da

viagem. Fonte: CTTU, 2024

RELATORIO DA PESQUISA ORIGEM-DESTINO - RECIFE 2022

| S

FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL

Até 1SM

Mais de 1até 2 SM -
Mais de 2 até 3 SM . (m
Mais de 3 até 5 SM .

Mais de 5 até 10 SM . (3,5%)

Mais de 10 até 20 SM | Q2% )

Mais de 20 SM 0,28%

Figura 144 - Recifenses que se deslocam a pé de
acordo com a renda individual. Fonte: CTTU, 2024

O principal motivo de
deslocamento para as pessoas
que andam a pé é a educag¢do
(60,31%), seguido de 15,26%
que se deslocam para o

local de trabalho e 13,56%

que se deslocam até algum
estabelecimento para fazer
compras (Figura 145).

60,31%




ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

-

Figura 146 - Pedestres se deslocam no bairro da llha do Leite. Fonte: Jeferson/SEMOC - :

Dentro do universo das pessoas que se deslocam a pé (Figura 147), 78,38%
trabalhavam de forma presencial antes da pandemia e 16,61% ainda néo
trabalhavam. Durante o periodo pandémico, porém, houve um aumento do
trabalho presencial com enderego fixo (97,02%), com os outros 2,98% em
formato hibrido (alguns dias presenciais, outros de home-office).

Antes da Pandemia Formato de trabalho

O,
Presencial, com endereco fixo 7 9 8/0
97,02%

[

® Nao trabalhava antes da pandemia ]6,61% - RGN

P Sem endereco fixo 2,06% I I

° Alguns dias em casa e outros presencial ],]8% 2’98% Alguns dias em casa e outros presenciais °
P Em casa (homeoffice / Teletrabalho) .I,"%

Py Em casa (Trabalho doméstico) O ,66%

Figura 147 - Formato do trabalho antes e durante a pandemia por quem se desloca a pé. Fonte: CTTU, 2024

A respeito do tipo de ocupagdo (Figura 148), mais de 70% declararam que eram
assalariados, e o setor de trabalho mais informado pelos respondentes que utilizam
este modo (Figura 149) foi educagédo (27,59%), seguido de outro setor diferente das
op¢des ofertadas na pesquisa (15,27%) e do comércio varejista (15,10%).
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TIPO DE OCUPAGAO - PEDESTRE

Assalariado(a) 72,04%

Outro 10105%

Funciondrio(a) publico 5,61%

Estagidrio(a) / Jovem aprendiz 4,80%

Empregador(a) 2,87%

Autdnomo(a) 2,22%

Profissional Liberal ],32%

Trabalhador(a) Informal 0,88%

Vendedor(a) ambulante 0,22%

Figura 148 - Ocupagdo dos recifenses que se deslocam a pé. Fonte: CTTU, 2024

SETOR DE OCUPAGAO - PEDESTRE

27,59% Educagdo

]5,27% Outro

15,10% Comércio Varejista

8,38% Comeércio Atacadista

6,]9% Servigos médicos, odontolégicos ou veterindrios

6,06% Industria

- 415]% Transporte e Logistica
- 3,99% Administragdo publica direta ou indireta
. 2,57% Servigos em Geral
. 2,45% Construgédo Civil

Figura 149 - Dez principais setores de trabalho dos recifenses que se deslocam a pé. Fonte: CTTU, 2024
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Em relagdo & quantidade de veiculos que os respondentes possuiam em suas
residéncias, 64,14% dos que se locomovem a pé declararam néo possuir carro,
seguido de 30,35% que informaram ter um veiculo na residéncia (Figura 150).

NUMERO DE VEICULOS NA RESIDENCIA

64,14%

NENHUM

30,35% TVEIQULO
l 5,00% 2VEICULOS
I 0,45% 3VEIULOS |
I 0,06% 4+VEICULOS |

Figura 150 - Quantidade de veiculos na residéncia por quem se desloca a pé. Fonte: CTTU, 2024.

FREQUENCIA PRESENCIAL - PEDESTRE

1,55% | 1vez por semana
3,59% I 2 vezes por semana_

A andlise da frequéncia
das viagens semanais a

pé mostra que 73,50% das
pessoas que caminham se
deslocam cinco vezes por

8,17% . 3 vezes por semona'
3,30% l 4 vezes por semana

73,50% 5 vezes por semana_

semana (Figura 1517).

8,42% . 6 vezes por semcno’

]’47% I 7 vezes por semana
. —J

Figura 151 - Frequéncia dos deslocamentos a pé durante

. Fonte: CTTU, 2024.
TEMPO DE DESLOCAMENTO -PEDESTRE oo e

(]
g\,, A respeito do tempo
::- levado para chegar
o~ s ao destino, 65,91%
) X 3 demoram até 15 minutos
< ¢ o u i
- = s para se deslocar (Figura
(0]
mm_~__— © '
I
£ £
€ £ <
q 8 .
g s . 3 3
7 o o £ 5 o
e £ £ € < %
9 L‘E) g 2 T s Figura 152 - Duragédo
- c_:_) + do deslocamento a pé
[ ] [ [ [ ([ [ durante a semana.
L ) Fonte: CTTU, 2024.
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Quase 38% das pessoas que se movimentam a pé iniciam o percurso por qualquer
motivo entre as 7h e 8h (Figura 153). Enquanto em torno de 23% fazem o percurso
de volta entre as 11h e 12h, seguido de 22% que retornam para casa entre as 17h

e 18h, indicando que possivelmente a maioria das viagens tém como motivos
educagdo e trabalho.

m Horario de atividades durante a pandemia m

Entre 01:00 e 01:59 ) 0,243% )
(0373% _ Entre 02:00 € 02:59 ) 0,268% )
(0,095% _ Entre 03:00 e 03:59 ) 0,479% )
(0293% _ Entre 04:00 e 04:59 ) 0,910% )
( 0648% _ Entre 05:00e05:59 | 1,497% )
(3491% JJ[ Entre 06:00 e 06:59 ) 0,655% )
Entre 07:00 € 07:59 ) 0,891% )
Entre 08:00 e 08:59 | 1,326% )
Entre 09:00 € 09:59 | 1,646% )
(2819% L Entre 10:00 e 10:59 4,179%
Entre 11:00 e 11:59
Entre 12:00 e 12:59
Entre 13:00 e 13:59 2,775%
(3057 J Entre 14:00e14:59 T 1,619% )
Entre 15:00 e 15:59 ¥ 2,290%
Entre 16:00 e 16:59
(1,782 [ Entre 17:00 e 17:59
Entre 18:00 e 18:59 5,148%

Entre 19:00 e 19:59 2,422%
(__0626%  Entre 20:00 e 20:59 2,331%

(" 0,174% _ Entre 21:00 e 21:59 4,203%
(0096% _ Entre22:00e22:59 J 2,182% )
(" 0,055%  Entre 23:00 e 23:59 ) 0,587% )
(" 0351% _ Entre 00:00 e 00:59 ) 0,426% )
(0,790% _ horario variamuito | 1,041% )

Figura 153 - Hordrio de inicio e término do deslocamento a pé. Fonte: CTTU, 2024.
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ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

BICICLETA

Quando o deslocamento é feito por
bicicleta, 72,91% dos respondentes
que se deslocam por esse modo de
transporte, por qualquer motivo, sdo
do sexo masculino (Figura 154), o que
orienta a necessidade de politicas
publicas voltadas para o incentivo ao
uso da bicicleta pelo publico feminino.

0,28%
0,58%
1,73%

16,21%

50,81%

® rAarRDA @ AMARELA
BRANCA @ INDIGENA
@ PRETA @ OUTRA

Figura 155 - Cor/raga declarada pelos recifenses que
se deslocam de bicicleta. Fonte: CTTU, 2024

DISTRIBUIGAO POR FAIXA ETARIA

22,92%

PREFIRO NAO INFORMAR

MQSCULINO.

27,09%

FEMININO

Figura 154 - Deslocamento de bicicleta por género. Fonte:
CTTUY, 2024

Em relagdo a cor/raga que mais utiliza
este modo (Figura 155), a parda se
destaca (50,81%), seguida pela branca
(27,66%) e preta (16,21%). Sobre a faixa
etdria dos respondentes, a maioria
pertence aquela entre 25 a 39 anos
(37,78%), seguida pela faixa de 40 a 59
anos (Figura 156).

37,78%

24 1%

_/

Figura 156 - Faixa etdria declarada pelos recifenses que se deslocam de bicicleta. Fonte: CTTU, 2024
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FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL

De acordo com as Até 1SM
: 64 62%
respostas obtidas

por faixa de renda w - 18,65%
individual (Figura 157),
. . Mais de 2 até 3 SM o
64,62% dos usudrios da e ———— ' 5,67%
bicicleta recebem até 1 Mais de 3 até 5 SM ' 6.43%
9 (-]

saldrio minimo, seguido

pelos que recebem de 1 Mais de 5 até 10 SM ' 3,38%

Figura 157 - Recifenses que

a 2 saldrios (18,65%).
Mais de 10 até 20 SM I 1’09% se deslocam de bicicleta
|

de acordo com a renda

Mais de 20 SM I 0’16% i2nodzi\2duo|. Fonte: CTTU,
|

Figura 158 - O principal motivo de viagem das pessoas que utilizam bicicleta é o trabalho. Fonte: Andrea Rego Barros/PCR

2,23%

5,40% 0,24%
on®

665% ) @

No quesito motivo do
deslocamento (Figura 159), a
principal motivag¢do para as
viagens das pessods que usam a
o bicicleta é o trabalho (64,25%),
seguido de 21,22% que se deslocam
até a sua instituicdo de educagdo
e 6,65% que se deslocam até
algum estabelecimento para fazer

Educacao . Compras ‘ Saude compras.

. Trabalho . Lazer . Servico

Figura 159 - Deslocamento de bicicleta de acordo com o
motivo da viagem. Fonte: CTTU, 2024

MOTIVO DOS

21,22%
DESLOCAMENTOS
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Dentro do universo das pessoas que se deslocam por bicicleta (Figura 160), 76,22%
trabalhavam de forma presencial antes da pandemia e 18,59% ainda nédo trabalhavam.
Durante o periodo pandémico, porém, houve um aumento do trabalho presencial com
endereg¢o fixo (95,76%), com os outros 4,24% em formato hibrido (alguns dias presenciais,
outros de home-office).

I Formato de trabalho

o
Presencial, com endereco fixo 76122/"

o, ()
‘Néo trabalhava antes da pandemia II 8159/°- I 4’24/° Alguns dias em casa e outros presenciais °

o
- Sem endereco fixo 2 ,23A I

Figura 160 - Formato do trabalho antes e durante a pandemia por quem se desloca de bicicleta. Fonte: CTTU, 2024

Presencial, com endereco fixo

TIPO DE OCUPAGAO - USUARIO DE BICICLETA

Assalariado(a) 75,68%

Outro 10,22%

Funciondrio(a) publico 5:43%

A respeito do tipo de ocupagdo (Figura
161), mais de 75% se declararam
assalariados, e o setor de trabalho
mais informado pelos respondentes

Empregador(a) 3118%

Estagidrio(a) / Jovem aprendiz 2,47%

que utilizam este modo de transporte
(Figura 162) foi outro (18,67%), seguido
do comércio varejista (16,60%) e do
comércio atacadista (16,28%).

Auténomola) 1,21%

Profissional Liberal ],04%

Trabalhador(a) Informal 0,64%

Vendedor(a) ambulante 0,13%

Figura 161 - Ocupag¢do dos recifenses que se deslocam
de bicicleta. Fonte: CTTU, 2024
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SETOR DE OCUPAGAO - USUARIO DE BICICLETA

°
18,67/0 Outro
°
I s <o
°
I s ¢~
",88% IndUstria
9,90% Educagdo
- 4128% Administragdo publica direta ou indireta
- 3178% Servigos médicos, odontoldgicos ou veterindrios
o Figura 162 - Dez
3,47/0 Servigos em Geral principais setores
de trabalho dos
- 3,43% Informagdo, Comunicagdo ou telecomunicagdo recifenses que se
deslocam de bicicleta.
. 2,88% Transporte e Logistica Fonte: CTTU, 2024
NUMERO DE VEICULOS NA RESIDENCIA
70,00% = .
NENHUM | Em relagdo a quantidade de
_ 26,18% 1VEIQULO veiculos que os respondentes
° possuem, 70% dos que se
l 3,22% yY:WI< Bl |ocomovem por bicicleta
] declararam néo possuir
I 0,44% 3VEICULOS . i o
. carro, seguido de 26,18% que
I 0,16% 4+VEICULOS informaram ter um veiculo na

residéncia (Figura 163).

Figura 163 - Quantidade dos veiculos na residéncia para quem se desloca
de bicicleta. Fonte: CTTU, 2024

Quando perguntadas sobre o local de estacionamento das suas bicicletas (Figura
164), 46,27% das pessoas que utilizam esse modo de transporte declararam que o
principal local para estacionamento é o bicicletdrio, seguido de outro com 26,16 % e
presa a uma drvore, poste ou grade com 14,47%. O expressivo nimero de pessoads que
responderam a pergunta com locais que ndo sdo propicios para o estacionamento
deste modal revela uma necessidade latente de implantagdo de infraestrutura correta
para atender esta parcela da populagdo.

PARACICLO- —\ TERMINAL
30 VAGAS oU MENOS (' 6,94% O.21% ) b dniBUS
(]
BIKEPE ((596% J
(596%)

PRESA EM ARVORE OU
GRADE

G s

BICICLETARIO-
MAIS DE 30 VAGAS

. @

Figura 164 - Local de
estacionamento da bicicleta de
acordo com os usudrios do modo de
transporte. Fonte: CTTU, 2024

ESTACIONAMENTO

BICICLETA

OUTRO

RELATORIO DA PESQUISA ORIGEM-DESTINO - RECIFE 2022




ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

FREQUENCIA PRESENCIAL - USUARIOS DE BICICLETA

A andlise da frequéncia das viagens

1,32% I 1vez por semana semanais por este modo revela que
2,69% I 2 vezes por semana 40,25% dos usudrios se deslocam
6.88% - 3 vezes por semana cinco vezes por semanaq, e 38,47%
?

e se deslocam seis vezes por semana

6,99% - 4 vezes por semana_ (Figura 166).

40,25% 5 vezes por semana

38,47% 6 vezes por semana

3,41% . 7 vezes por semana
\_ '/ TEMPO DE DESLOCAMENTO - USUARIOS DE BICICLETA

3
o)
X

A respeito do tempo levado para

(]
chegar ao destino (Figura 167), 40,75% :’.; ?\_" N
demoram até 15 minutos para se w © '.3
deslocar, porcentagem que aumenta - o
quando o motivo é educagdo (47,46%) - = - .
e diminui quando o motivo é trabalho £ £ <
£ Q ° < <
(38,34%). £ © b b N &
! 5] et it o ‘0 o
° o ° £ o o
et = £ £ < 2
° 5 5 g + >
Y ? *
° ° ° ° ® ®
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Com relagdo ao inicio e término dos deslocamentos, por volta de 25% das pessoas
iniciam o deslocamento por bicicleta entre as 7h e 8h (Figura 168), e em torno de
16% fazem o percurso de volta para casa entre as 17h e 18h. E notdvel que o percurso
de retorno neste caso é mais bem distribuido ao longo do dia se comparado ao
deslocamento a pé, o que pode significar um indicio do uso da bicicleta para outras
atividades que ndo sejam trabalho e educagdo.

m Horario de atividades durante a pandemia m

(0654 _ Entre 01:00 e 01:59 ) 0,289% )
(0518% _ Entre 02:00 €02:59 ) 0,194% )
(0237% _ Entre 03:00e03:59 ) 0,342% )
(0476% _ Entre 04:00 e 04:59 ) 0,714% )

(_3104% [ Entre 05:00 e 05:59 3,410%
Entre 06:00 e 06:59 J 2,429%

Entre 07:00 € 07:59 ] 2,291%
Entre 08:00 e 08:59 ) 1,118% )

(5359 [ Entre 09:00 € 09:59 ) 1,470% )
(_5461% [ Entre 10:00 e 10:59 2,935%
Entre 11:00 e 11:59
Entre 12:00 e 12:59 5,700%

Entre 13:00e 13:59 ] 2,477%
Entre 14:00 e 14:59 4,216%

( 1441% | Entre 15:00 e 15:59 4,138%
(__0,979% _ Entre 16:00 e 16:59

(__1,287% _ Entre 17:00 e 17:59
Entre 18:00 e 18:59
( 3,212% I Entre 19:00 e 19:59 5,935%

(0626% _ Entre 20:00 e 20:59 3,238%
(0587% _ Entre 21:00 e 21:59 4,305%
Entre 22:00 e 22:59 JJ 6,975% )
(04%% _ Entre 23:00 e 23:59 4,038%
(0402% _ Entre 00:00 e 00:59 ) 0,511% )
( 2,058% [ horério varia muito m
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COLETIVO
MASCULINO .

Dentre os respondentes da
pesquisa que se deslocam por TPC,
por qualquer motivo, 62,21% dos
respondentes sdo do sexo feminino
(Figura 169).

0,26%

0,42%

15,79%

. FEMININO

Figura 169 - Deslocamento de TPC por género. Fonte: CTTU,
2024

A cor/raga que mais utiliza
este modo (Figura 170) é
a parda (51,29%), seguida

® rarDA @ AMARELA
BRANCA @ INDIGENA

@ PRETA @ OUTRA
PREFIRO NAO INFORMAR

pela branca (27,84%) e
preta (15,79%).

Figura 170 - Cor/raga declarada pelos recifenses que se
deslocam por TPC. Fonte: CTTU, 2024

Em relag&o & idade dos respondentes (Figura 171), a maioria pertence & faixa
etdria entre 25 a 39 anos (36,01%), seguida pela faixa de 16 a 24 anos (30,48%) e
por aqueles entre 40 a 59 anos (24,96%).

DISTRIBUICAO POR FAIXA ETARIA

36,01%

30,48%
24 9¢%

/

Figura 171 - Faixa etdria declarada pelos recifenses que se deslocam por TPC. Fonte: CTTU, 2024
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FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL

Até 1SM 73 20%
[] ()

Mais de 1 até 2 SM

_ (21,14%) 5 g .

' ] e acordo com as respostas

Doedezorc oo - 3,1% obtidas por faixa de renda

Mais de 3 até 5 SM 1 individual para este modo,
73,20% dos usudrios

Mais de 5 até 10 SM ' O,57% recebem até 1saldrio

minimo, seguidos pelos que

Mais de 10 até 20 SM I 0O,09% recebem de 1 a 2 saldrios

(Figura 173).

Mais de 20 SM 0,02%

A populagdo que utiliza o transporte publico coletivo, portanto, possui
caracteristicas socioecondmicas mais similares dquelas encontradas nos usudrios

do transporte a pé e por bicicleta.

2,n% O principal motivo de deslocamento
3% ) 5,08 para as pessoads que usam o

transporte publico coletivo é
destinado aos percursos voltados
para trabalho (66,68%), seguido
de 25,02% que se deslocam até

MOTIVO DOS

25,02%
DESLOCAMENTOS a sua instituicdo de educagdo e
° 3,13% que se deslocam até algum
estabelecimento para fazer compras
(Figura 174).
Educacao ‘ Compras . Saude Figura 174 - Deslocamento de TPC de acordo com o motivo

da viagem. Fonte: CTTU, 2024

. Trabalho . Lazer . Servico
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Dentro do universo das pessoas que se deslocam por transporte publico coletivo
(Figura 175), 75,59% trabalhavam de forma presencial antes da pandemia, 18,84%
ainda ndo trabalhavam e 1,91% trabalhavam sem endereg¢o fixo. Durante o periodo
pandémico houve um aumento do trabalho presencial com endereco fixo (97,23%),
enquanto 2,77% passaram a trabalhar em formato hibrido (alguns dias presenciais,
outros de home-office).

Antes da Pandemia Formato de trabalho

75,59% 97,23%

Presencial, com endereco fixo Presencial, com endereco fixo

()
I 2’77/° Alguns dias em casa e outros presenciais

o
Néo trabalhava antes da pandemia 1 8 184/"

1,91%

Sem endereco fixo

Figura 175 - Formato do trabalho antes e durante a pandemia por quem se desloca de TPC. Fonte: CTTU, 2024

A £ I e B Vi = Ly ' S )

Figura 176 - Usudrios do Transporte Publico Coletivo no bairro da Encruzilhada. Fonte: ICPS/PCR
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TIPO DE OCUPAGAO - USUARIO DE COLETIVO
Assalariado(a) 73,15% A respeito do tipo de ocupagdo

(Figura 177), mais de 70%

outro 10,91% dos usudrios do transporte

publico coletivo se declararam

assalariados, e o setor de

Estagidrio(a) / Jovem aprendiz 7,00%

trabalho mais informado pelos
respondentes (Figura 178) foi
Empregador(a) ZJ_Z% outro (21,60%), seguido do
comércio varejista (11,85%) e de
Auténomo(a) O,49% servigos médicos, odontolégicos
e veterindrios (12,86%)

Funciondrio(a) publico 4. 86%

Trabalhador(a) Informal  O,39%

Profissional Liberal  Q,27%

Vendedor(a) ambulante 0,20%

Figura 177 - Ocupagdo dos recifenses que se deslocam de TPC. Fonte: CTTU, 2024

SETOR DE OCUPAGAO - USUARIO DE COLETIVO

_ 17,85% Comércio Varejista
_ ]2,86% Servigos médicos, odontolégicos ou veterindrios
_ 9,70% Comércio Atacadista
_8,51% Educacgdo

1,02%

Informagdo, Comunicag¢do ou telecomunicagdo

4,05% Servicos em Geral

0,
3184/" Administrag¢do publica direta ou indireta

3,19% Transporte e Logistica

2,_68% IndUstria

Figura 178 - Dez principais setores de trabalho dos recifenses que se deslocam de TPC. Fonte: CTTU, 2024

NENHUM _ Em relagdo a quantidade
) ll de veiculos possuida pelos
TVEIULO | respondentes (Figura

1,54% ATl 179), 73,94% dos que se
@l locomovem por transporte
0,1% e\ WVIC Bl publico coletivo declararam
. ) ndo possuir veiculo,
I 0,08% 4 VEULOS , seguidos de 24,33% que
Figura 179 - Quantidade dos veiculos na residéncia por quem se desloca de TPC. informaram ter um veiculo
Fonte: CTTU, 2024 na residéncia.
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ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

A andlise da frequéncia das viagens semanais por transporte publico coletivo
(Figura 180) revela que 40,54% dos usudrios se deslocam cinco vezes por
semana e 27,42% se deslocam seis vezes por semana. A respeito do tempo levado
para chegar ao destino, 24,08% levam entre 45 minutos e 1h para se deslocar,
enquanto 24,03% demoram entre 30 e 45 minutos durante o trajeto (Figura 181).

FREQUENCIA PRESENCIAL - USUARIOS DE COLETIVO

2,06% I 1vez por semana .
3,00% l 2 vezes por semana
°

11,84% - 3 vezes por semana
11,91% - 4 vezes por semona'
40,54% 5 vezes por semana
°
27142% _ 6 vezes por Semano. Figura 180 - Frequéncia

dos deslocamentos por

3,22% . 7 vezes por semad no. TPC durante a semana.

Fonte: CTTU, 2024
N J

TEMPO DE DESLOCAMENTO - USUARIOS DE COLETIVO

15,90%

(]
X s
— o
0 R~
) ~N
] =
c £
£ c i
Lo —
£ 3 3 9 & S
2 E 5 2 g 3
‘0 ° c £ o 2
+ c = € £ 5
© € g g + >
Figura 181 - Durag¢do do “:) @ +
deslocamento por TPC durante
a semana. Fonte: CTTU, 2024. ® ® e [ ([ ] [ ]
~ J
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Em torno de 28% dos usudrios do transporte publico coletivo iniciam o deslocamento
em dire¢do ao destino entre as 7h e 8h (Figura 182), e por volta de 17% retornam para
casa entre as 17h e 18h, com 11% fazendo o percurso de retorno entre as 18h e 19h
(Figura 185).

m Horario de atividades durante a pandemia m

( 0674% _ Entre 01:00 € 01:59 ) 0,253% )
( 0538%  Entre 02:00 €02:59 ) 0,357% )
(0,109 _ Entre 03:00 e 03:59 ) 0,391% )
( 0313%  Entre 04:00 e 04:59 ) 0,489% )
Entre 05:00 € 05:59 | 1,626% )
Entre 06:00 e 06:59 | 1,550% )

Entre 07:00e 07:59 Ji 4,164%
Entre 08:00 e 08:59 ) 0,500% )

(5095% JJK Entre 09:00 € 09:59 ) 0,729% )
(4,007% K Entre 10:00 € 10:59 | 1,063% )
(24584 [ Entre 11:00 e 11:59 7,265%
Entre 12:00 e 12:59 6,587%
Entre 13:00 e 13:59 3,127%
Entre 14:00 e 14:59 3,898%
(_0906% _ Entre 15:00 e 15:59 4,846%

(08456 _ Entre 16:00 e 16:59 7,610%

(0519 _ Entre 17:00 e 17:59
Entre 18:00 e 18:59
Entre 19:00 e 19:59

(0319  Entre 20:00 e 20:59 3,891%
(0300% _ Entre 21:00 e 21:59 6,533%
(0,596% _ Entre 22:00 e 22:59 6,047%
(0052% _ Entre 23:00€23:59 ) 1,009% )
(0,139% _ Entre 00:00 e 00:59 ) 0,289% )
( 1,331% _ horério variamuito ] 1,686% )

RELATORIO DA PESQUISA ORIGEM-DESTINO - RECIFE 2022






ANALISE POR
MODO DE

TRANSPORTE

MOTOCICLETA




ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

MOTOCICLETA
MASCULINO .

Para os deslocamentos por motocicleta,
por qualquer motivo, 74,69% dos
respondentes sdo do sexo masculino
(Figura 183).

0,40%

2,62%

74,69%

. FEMININO

figura 183 - Deslocamento de motocicleta por
género. Fonte: CTTU, 2024

Em relagdo a cor/raga que mais

utiliza este modo (Figura 184),
® rarbA @ AMARELA a parda se sobressai (51,80%),
seguida pela branca (30,51%) e
preta (12,56%).

51,80%

BRANCA @ INDIGENA
@ PrETA @ OUTRA
PREFIRO NAO INFORMAR

Figura 184 - Cor/raga declarada pelos recifenses
que se deslocam de motocicleta. Fonte: CTTU, 2024

Em relagéo & idade dos respondentes (Figura 185), a maioria pertence & faixa
etdria entre 25 a 39 anos (50,17%), seguida pela faixa de 40 a 59 anos (25,08%).

DISTRIBUICAO POR FAIXA ETARIA

50,17%

25,08%

14,67%

Figura 185 - Faixa etdria declarada pelos recifenses que se deslocam de motocicleta. Fonte: CTTU, 2024

m
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De acordo com as respostas obtidas por faixa de renda individual, 51,31% recebem
até 1saldrio minimo, seguidos pelos que recebem de 1 a 2 saldrios (34,18%),

o que demonstra que grande parte dos usudrios de motocicleta, cerca de

85% dos respondentes, recebem até 2 saldrios (Figura 186). Diante dos dados, é
possivel constatar que a populagdo que utiliza este modo possui caracteristicas
socioeconémicas mais similares aquelas encontradas nos usudrios do transporte a
pé, por bicicleta e TPC.

FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL

Até 1SM 51,31%

Mais de 1até 2 SM 34 18%

Mais de 2 até 3 SM . 7,20%
Mais de 3 até 5 SM . 3197%
, ' 2,38%
Mais de 5 até 10 SM
I O,79%
Mais de 10 até 20 SM

O,18%

Mais de 20 SM

i 5 HORAS ¢
S D1AS UTEIS: 8h-18h
SABADOS: 8h - 12h

EXCLUSIVO
MOTO
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ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

Dentro do universo das pessoas que se deslocam por moto para o formato de trabalho
(Figura 188), 86,52% trabalhavam de forma presencial antes da pandemia, 8,16% ainda
ndo trabalhavam e 1,96% trabalhavam sem enderego fixo. Durante o periodo pandémico
houve um aumento do trabalho presencial com enderego fixo (96,58%), enquanto 3,42%
passaram a trabalhar em formato hibrido (alguns dias presenciais, outros de home-

office).
Antes da Pandemia Formato de trabalho Durante a Pandemia

86,52% B 96,58%

Presencial, com endereco fixo Presencial, com endereco fixo

o °
. Nao trabalhava antes da pandemia 8116/" I 3142/" Alguns dias em casa e outros presenciais °

o
. Sem endereco fixo 1,96/:

Figura 188 - Formato do trabalho antes e durante a pandemia para deslocamento por motocicleta. Fonte: CTTU, 2024

TIPO DE OCUPACAO - USUARIO DE MOTO

Assalariado(a) 73 ,47%

A respeito do tipo de
ocupagdo (Figura 189), mais
Outro 12,46% de 70% dos usudrios de
motocicleta declararam serem
assalariados, e o setor de
Funciondrio(a) ptblico 6,49% trabalho mais informado pelos

respondentes (Figura 191) foi
Empregador(a) 3.81% outro (24,65%), seguido do
! comércio varejista (11,64%)
e de servigos médicos,
.. . 0,
Profissional Liberal _1,40% odontolégicos e veterindrios

(11,01%).

Estagidrio(a) / Jovem aprendiz 1,32%

Auténomo(a) 0,55%

Trabalhador(a) Informal 0,40%

Vendedor(a) ambulante 0,09%

Figura 189 - Ocupagdo dos recifenses que se deslocam de motocicleta.
Fonte: CTTU, 2024
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Ao perguntar o principal motivo de

deslocamento para as pessoas que usam

a moto, a maioria das respostas foi o

trabalho (67,72%), seguido de 17,28%

B MOTIVO DOS que se deslocam até uma instituig:iiﬁo de
DESLOCAMENTOS ensino e 7,31% que se deslocam até algum

estabelecimento para fazer compras

? (Figura 190).

Figura 190 -
Deslocamento de
‘ Educacao ’ Compras . Saude motocicleta de acordo

com o motivo da viagem.

. Trabalho ‘ Lazer . Servico Fonte: CTTU, 2024

SETOR DE OCUPAGAO - USUARIO DE MOTO

24,65%‘ Outro

",64% Comércio Varejista

_ "101% Servigos médicos, odontolégicos ou veterindrios
_ 9.56% Transporte e Logistica
_ 8,92% Comércio Atacadista
- 6,26% Educagdo
- 6,]4% Industria
- 4,39% Administrag¢do publica direta ou indireta
- 41]6% Informagdo, Comunicag¢do ou telecomunicagdo
- 3,09% Construgdo Civil

Figura 191 - Dez principais setores de trabalho dos recifenses que se deslocam de motocicleta. Fonte: CTTU, 2024

Em relagéo & quantidade de veiculos possuida pelos respondentes (Figura 192),
58,23% dos que se locomovem por moto declararam néo possuir carro, seguido de
37,23% que informaram ter um veiculo na residéncia.

58,23% NENHUM _

37,26% TVEICULO .

l 3,36% 2 VEICULOS i
I 0,72% 3VEICULOS .
| 0,44% 4+VEICULOS .

Figura 192 - Quantidade dos veiculos na residéncia por quem se desloca de motocicleta. Fonte: CTTU, 2024
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ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

FREQUENCIA PRESENCIAL - USUARIOS DE COLETIVO

0.87% I 1vez por semana A andlise da frequéncia das viagens
2 '7.'% I 2 vezes por comana. por este modo (Figura 194) mostra

. 3 o que 39,31% se deslocam cinco vezes
9.02% - vezes porsemand, por semana e 29,18% se deslocam
15,67% -

SeiS vezes por semana.
39,31% 5 vezes por semana
29,16% IR © === o somar

Y 7 vezes por semana >
L 3’24/" l P =/ TEMPO DE DESLOCAMENTO - USUARIOS DE COLETIVO

4 vezes por semana

X
)
L
O
N

A respeito do tempo levado para
chegar ao destino (Figura 195),
36,46% demoram entre 15 e 30
minutos para se deslocar até o local,
enquanto em torno de 30% levam no
madximo 15 minutos para completar o
deslocamento.

o
0
e
~

‘ O,79%

I 4,09%
+1h até 2h

Mais de 2h

£
€
Yo}
-
0
i
O

+15min até 30mi
+30min até 45min
+45min até 1h
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Em torno de 30% das pessoas que utilizam a moto como modo de transporte iniciam
o deslocamento rumo ao destino entre as 7h e 8h (Figura 196), 14% retornam para

casa entre as 17h e 18h, 13% entre as 18h e 19h e 11% entre as 19h e 20h (Figura 196).

m Horario de atividades durante a pandemia m

( 0,299% Entre01:00e01:59 ) 0,483% )

( 0529% Entre 02:00e02:59 ) 0,343% )
( 0,283% Entre03:00e03:59 ) 0,843% )
(" 1,368% | Entre 04:00 e 04:59 ) 0,925% )
(2,959 Jf Entre 05:00 € 05:59 J 1,603% )

Entre 06:00 e 06:59 Y 2,574%
(2557 I Erive 07:00 <0759 W Az
Entre 08:00 e 08:59 ) 0,952% )

(4,673% | Entre 09:00 € 09:59 J 1,019% )
(3820% [ Entre10:00e10:59 ] 1,975% )
(" 1,660% [ Entre 11:00 e 11:59 6,733%
(_1,857% [ Entre 12:00 e 12:59 5,190%
( 5871% . Entre 13:00 e 13:59 2,446%
3,874% JJf Entre 14:00e14:59 ¥ 2,860% )
(" 0,848% Entre 15:00 e 15:59 4,534%
(" 0,878% _Entre 16:00 e 16:59 5,602%
(" 1,560% [ Entre 17:00 e 17:59
(5802% [ Entre 18:00 e 18:59
(6129% [ Entre 19:00 e 19:59
(" 0,883% _Entre20:00e20:59 I 2,321%
(" 0,901% _Entre 21:00 e 21:59 6,116%
(" 0557% Entre 22:00 e 22:59 6,199%
("~ Entre23:00e23:59 | 2,128% )

( 0,528% Entre 00:00 e 00:59 ) 0,388% )
( 1,561% I horario varia muito I 2,369% )
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ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

CARRO

A cor/raga que mais utiliza o carro MASCULINO
(Figura 197) é a branca (60,71%), Gnico
modal entre os cinco principais em

que isto acontece, seguida pela parda
(30,87%) e preta (4,22%).

56,68%

0 21/o
0,25%

0

FEMININO

1 98%

4 22%

Para as viagens realizadas por carro,
® PArDA @ AMARELA por qualquer motivo, 56,68% dos
BRANCA @ INDIGENA respondentes sdo do sexo feminino

@ PrETA @ OUTRA (Figura 198).
PREFIRO NAO INFORMAR

Em relagdo & idade dos respondentes (Figura 199), a maioria pertence a faixa
etdria entre 40 a 59 anos (34,79%), seguida pela faixa de 25 a 39 anos (29,35%).

DISTRIBUICAO POR FAIXA ETARIA

34,79
29,35%

ATE O5 ANOS
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De acordo com as respostas obtidas por faixa de renda individual (Figura 201),
32,58% recebem até 1 salario minimo, seguido pelos que recebem de 5 a 10 saldrios
(17,94%) e pelos que recebem 3 a 5 saldrios (16,50%).

FAIXA DE RENDA INDIVIDUAL

Embora apenas 3,14%
Até 1SM

32.58% dos respondentes tenham
? ° N

afirmado que recebem
9,74% acima de 20 saldrios, este

Mais de 2 até 3 SM - nimero é consideravelmente
- maior quando comparado
Mais de 3 até 5 SM - & mesma faixa de renda

dos modos anteriores. A
Mais de 5 até 10 SM - populagdo que utiliza este

modo, portanto, é bem
Mais de 10 até 20 SM -

representada por aqueles
que possuem maior poder
aquisitivo.

Mais de 1 até 2 SM

Mais de 20 SM 3114%
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ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

O principal motivo de deslocamento das pessoas que usam o carro
(Figura 202) é destinado aos percursos voltados para trabalho
(42,92%), seguido de 28,04% que se deslocam até a sua institui¢do
de educagdo e 16,38% que se deslocam até algum estabelecimento
para fazer compras.

MOTIVO DOS
DESLOCAMENTOS

* @)

Figura 202 - Deslocamento de carro ‘ Educacao . Compras ‘ Saude

de acordo com o motivo da viagem. .
Fonte: CTTU, 2024 . Trabalho . Lazer ‘ Servico

Dentro do universo das pessoas que se deslocam por carro (Figura 204),

91,35% trabalhavam de forma presencial antes da pandemia, 3,54% ainda

ndo trabalhavam e 2,28% trabalhavam em formato hibrido. Durante o periodo
pandémico houve uma diminuig¢do do trabalho presencial com enderego fixo
(88,86%), enquanto 11,06% passaram a trabalhar em formato hibrido (alguns dias
presenciais, outros de home-office) e 0,09% exclusivamente de home-office.

Antes da Pandemia Formato de trabalho

Presencial, com endereco fixo 9],35% 88,86% Presencial, com endereco fixo
o ()
o Nao trabalhava antes da pandemia 3154/" I . 11106/" Alguns dias em casa e outros presenciais’
o )
o Alguns dias em casa e outros presenciais 2128/0 0109/° Em casa (homeoffice/teletrabalho) °

Figura 204 - Formato do trabalho antes e durante a pandemia por quem se desloca de carro. Fonte: CTTU, 2024
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TIPO DE OCUPAGAO - USUARIO DE CARRO

Assalariado(a) 54,76%
_ Funciondrio(a) publico 23,86%

A respeito do tipo de ocupagdo

(19,53%) e de outro (15,59%).

Estagidrio(a) / Jovem aprendiz 1,51%

- Outro  8,84% (Figura 205), mais da metade
dos respondentes se declararam
. Empregador(a)  4,63% assalariados, e o setor de trabalho
. mais informado pelos que utilizam
Profissional Liberal _ 4,16% esse modo (Figura 206) foi educagéo
I (23,89%), seguido de servigos
I Autonomo(a) _ 1,98% médicos, odontolégicos e veterindarios

Trabalhador(a) Informal 0,20%

Vendedor(a) ambulante 0.06%

Figura 205 - Dez principais setores de trabalho dos recifenses que se deslocam de carro. Fonte: CTTU, 2024

SETOR DE OCUPAGAO - USUARIO DE CARRO

23,89% Educagdo

)
19153/° Servigos médicos, odontolégicos ou veterindrios

15'59% Outro
10,711%

Administragdo publica direta ou indireta

5,64%

Comércio Varejista

- 4,01% Informagéo, Comunica¢do ou telecomunicag¢éo
- 3,96% Construgdo Civil
- 3,92% Inddstria
- 3,78% Transporte e Logistica
. 1,99% Comércio Atacadista

Figura 206 - Dez principais setores de trabalho dos recifenses que se deslocam de carro. Fonte: CTTU, 2024

I - 2veancs
. 4,04%

Em relagdo & quantidade
de veiculos possuida pelos
usudrios do carro (Figura
207), 60,54% declararam

possuir um veiculo, seguido 3VEQULOS |
de 31,(:30% que informaram 3,44% NENHUM

ter dois veiculos na ‘
residéncia. I 0,68% 4+VEIULOS |

Figura 207 - Quantidade dos veiculos na residéncia por quem se desloca de carro. Fonte: CTTU, 2024
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ANALISE POR MODO DE TRANSPORTE

Figura 208 - Vagas de zona azul no bairro da Ilha do Leite. Fonte: Andrea Rego Barros/PCR

Quando perguntadas sobre o local de estacionamento dos seus carros (Figura
209), 33,70% das pessoas que utilizam esse modo de transporte declararam que o
principal local para estacionamento era a garagem ou estacionamento gratuito,
seguido de desembarque rdpido com 20,86% e vaga gratuita na rua com 17,83%.

ZONA AZUL CALGADA A andlise da frequéncia das viagens
407‘7 L28%)  CARAGEM/ semanais por este modo revela que
RECUO DO — 0,® el N Grel 67,.34% dos usudrios se deslocam cinco

prépio (G13%) o

GARAGEM/ o
ESTACIONAMENTO
PAGO

GRATUITO vezes por semana (Figura 210).

\

ESTACIONAMENTO

CARRO

(]
A respeito do tempo levado para chegar
ao destino (Figura 211), 34,14% demoram
entre 15 e 30 minutos para se deslocar,
porcentagem que diminui quando o motivo
é educagdo (32,21%) e aumenta quando o
motivo é trabalho (39,29%).
EMBARQUE E

DESEMBARQUE ’
20,86% TEMPO DE DESLOCAMENTO - USUARIOS DE CARRO

Figura 209 - Local de estacionamento do carro, de acordo
com os usudrios do modal. Fonte: CTTU, 2024.

FREQUENCIA PRESENCIAL - USUARIOS DE CARRO

2,94% I 1vez por semana
5,50% . 2 vezes por semana

11,25% - 3 vezes por semana
5,65% . 4 vezes por semana

VAGA GRATUITA

NA RUA

S
I
@
@

I 1,10%

8,29%
° +45min até 1h

(-]
o
0
~
<
0, c (=
67,34% 5 vezes por semana £ £
@ fte) <
6,16% . 6 vezes por semana E S < a &N
°® S0 b 3 o)
1,16% I 7 vezes por semana “‘i 5 S E °
- °) 5|  §| E 2
Figura 210 - Frequéncia dos deslocamentos de carro "‘\f %
durante a semana. Fonte: CTTU, 2024. ® L ® ® ®

. J

Figura 211 - Dura¢do do deslocamento de carro durante a

123 semana. Fonte: CTTU, 2024.
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Em torno de 37% das pessoas iniciam o deslocamento entre as 7h e 8h, enquanto
16% retornam para casa entre as 17h e 18h e 13% fazem o percurso de volta entre as

11h e 12h (Figura 212), o que leva a conclus&o de que a maioria das viagens realizadas
pelos usudrios de carro pertencem & categoria de educag¢ao ou trabalho.

m Horario de atividades durante a pandemia m

(0,277% Entre 01:00 € 01:59 ) 0,321% )
(0,135% _ Entre 02:00 €02:59 ) 0,204% )
(0,158%  Entre 03:00 e 03:59 ) 0,277% )
(0,269%  Entre 04:00 e 04:59 ) 0,359% )
(0,575%  Entre 05:00 e 05:59 ) 0,718% )

(6,131% I Entre 06:00 e 06:59 ) 0,622% )
G775 I :rire 07:00 < 07:59 ] 2525 )

Entre 08:00 e 08:59 ) 0,899% )

4,327% Entre 09:00 e 09:59 I 1,260% )
(' 3,285% l Entre 10:00 e 10:59 1,743%

(1,827% [ Entre 11:00 e 11:59
2,359% M Entre 12:00 e 12:59

Entre 13:00 e 13:59 JJ_5,140% )
(2,850% J Entre 14:00e 14:59 Y 2,494% )

(1,822% ) Entre 15:00 e 15:59 3,125%
(2,019% [ Entre 16:00 e 16:59
(2,338% [ Entre 17:00 e 17:59

(4,644% I Entre 18:00e 18:59 Y _12.193% )
(4.852% I Entre 19:00 e 19:59
(1,268% | Entre 20:00 e 20:59 Y 3,459% )

(0,320% Entre 21:00 e 21:59 3,827%
(0,142 Entre 22:00e22:59 Y 2,361% )
(0,034% Entre 23:00€23:59 ) 0,677% )
(0,269% Entre 00:00 e 00:59 ) 0,246% )
(1,899% [ horario variamuito 3 2,443% )

6,394%
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